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RESUMO

A cidade do Rio de Janeiro passou por importantes obras de reestruturacéo urbana ao longo da tltima
década. Sua condicéo de cidade sede da Copa do Mundo de 2014 e das Olimpiadas de 2016 significou um importante
processo transformador para grande parte da cidade. Nesse contexto, uma das intervengdes infraestruturais mais im-
portantes dentre as executadas foi a implementagéo do sistema de BRTs (Bus Rapid Transit). Na maioria das estagées
é possivel perceber uma dindmica informal de usos ndo programados e apropriacdes efémeras por meio de objetos
ou dispositivos de comércio informal que ocupam os “intersticios” deixados pelo sistema. Essa insurgéncia reivindica
novas possibilidades de leitura dos espacos urbanos, uma vez que revelam suas potencialidades, oferecendo alter-
nativas de servigos e produtos no contexto da mobilidade cotidiana. O conceito de intersticialidade é proposto em
resposta a necessidade de caracterizar o “entre”, as brechas no sistema de BRT, que na prética, possui limites difusos.
O que enuncia essa dimens3o intersticial sdo os habitantes e usuarios dessas brechas, por meio da apropriagéo efé-
mera desta infraestrutura e seu entorno. Através do trabalho de campo, levantamento fotogréfico, categorizagao das
condutas observadas e dos suportes efémeros detectados, complementados com uma discussao bibliogréfica, este
trabalho observa essas apropriagdes efémeras nos espacos intersticiais principalmente da Estacéo Intermodal Jardim
Oceénico do corredor TransOeste do sistema de BRT carioca. O trabalho conclui que o fenémeno da apropriagao in-
tersticial deve ser considerado como parte dos sistemas urbanos, pois, na cidade contemporanea, é essa efemeridade
insurgente e informal a que muitas vezes responde as demandas e necessidades do nosso cotidiano.

Palavras chave: Espacos intersticiais, mobilidade urbana, anélise urbana, arquitetura efémera, apropriagao.

RESUMEN

La ciudad de Rio de Janeiro pasé por importantes obras de reestructuracion urbana en la dltima década.
Su condicién de ciudad anfitriona de la Copa del Mundo 2014 y los Juegos Olimpicos 2016 significé un importante pro-
ceso de transformacion de gran parte de la ciudad. En este contexto, una de las intervenciones de infraestructura mas
importantes fue la implementacion del sistema de BRTs (Bus Rapid Transit). En la mayoria de las estaciones es posible
percibir una dindmica informal de usos no programados y apropiaciones efimeras, a través de objetos o dispositivos de
comercio informal que ocupan los “intersticios” que deja el sistema. Esta insurgencia reivindica nuevas posibilidades de
interpretacion de los espacios urbanos, una vez que revelan su potencial, ofreciendo alternativas de servicios y produc-
tos en un contexto de movilidad cotidiana. El concepto de intersticialidad se propone en respuesta a la necesidad de
nombrar el “entre” o lagunas del sistema BRT, que en la practica, posee limites difusos. Lo que visibiliza esta dimensién
intersticial son los habitantes y usuarios de estos espacios “entre”, a través de la apropiacion efimera de la infraestruc-
tura de movilidad y sus alrededores. A través de trabajo de campo, levantamiento fotogréfico, una categorizacion de
las conductas observadas y de los soportes efimeros detectados, complementados con una discusion bibliogréfica, este
trabajo observa esas apropiaciones efimeras en los espacios intersticiales, principalmente de la Estacion Intermodal
Jardin Oceanico del corredor TransOeste del sistema de BRT carioca. El trabajo concluye que el fenémeno de la apro-
piacion intersticial debe ser considerado como parte de los sistemas urbanos, pues, en la ciudad contemporénea, es esa
efimeridad insurgente e informal la que muchas veces responde a las demandas y necesidades de nuestro cotidiano.

Palabras clave: Espacios intersticiales, movilidad urbana, andlisis urbano, arquitectura efimera, apropiacion.

SUMMARY

Rio de Janeiro has gone through major urban restructuration work over the last decade. Its status as
host city of the 2014 World Cup and 2016 Olympic Games meant an important transformation process for most of the
city. In this context, one of the most important infrastructural interventions made was the implementation of the BRTs
(Bus Rapid Transit) system. In most stations, it is possible to perceive an informal dynamic of unscheduled uses and
ephemeral appropriations, using objects or devices of informal commerce that occupy the “interstices” forgotten by
the system. This insurgency reclaims new possibilities for interpreting urban spaces, once they reveal their potential,
offering alternative products and services in the context of daily urban mobility. The concept of “interstitiality” is
proposed in order to name the “in-between”, or the gaps in the BRT system which, in practice, have diffuse limits.
What sets out this interstitial dimension are those who inhabit and use the gaps, through ephemeral appropriation of
the mobility infrastructure and its surroundings. This work, through fieldwork, photographic survey, a categorization
of the observed behaviors and the ephemeral supports detected, complemented with a bibliographic discussion,
observes those ephemeral appropriations in the interstitial spaces, mainly of the TransOeste Corridor Jardim Oceé-
nico Intermodal Station of the BRT system of Rio de Janeiro. The work concludes that the phenomenon of interstitial
appropriation must be considered as part of the urban systems, because, in the contemporary city, it is that insurgent
and informal ephemerality that often responds to the demands and needs of our daily lives.

Keywords: Interstitial spaces, urban mobility, urban analysis, ephemeral architecture, appropriation.
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|NTRODUQAO Como muitas cidades, Rio de Janeiro também € uma sobrepo-

sicdo de intervencdes infraestruturais que ao longo da sua histéria

tentaram responder aos desafios urbanos por meio de diferentes

projetos e recortes ideoldgicos. Os maiores impactos na cidade estdo

associados principalmente a projetos que tém como fim o transporte

e a mobilidade. Operacdes de grande porte foram executadas para

que objetos funcionais fossem implementados de modo a conectar

lugares, fluxos e pessoas. Como exemplo, temos estagcdes intermo-

dais, terminais e viadutos que se entrelacam e coordenam os deslo-

camentos na cidade.

A cidade do Rio de Janeiro ao longo da dltima década pas-

sou por grandes obras de reestruturacao urbana. Sua configuracao

como cidade sede de megaeventos como os Jogos Pan-americanos
de 2007, a Copa do Mundo de 2014 e as Olimpfadas de 2016,
ativou um frenesi otimista e transformador em grande parte da

cidade.

A organizacdo de eventos como os mencionados responde a um

planejamento estratégico, a partir do qual se projeta uma imagem

positiva das cidades-sede no cendrio internacional como ponto de

atracao de investimentos. Como pontuado por Raquel Rolnik (2015,

p. 67), a estratégia de desenvolvimento econémico das cidades, que

inclui a renovacdo da infraestrutura urbana e a abertura de novas

frentes de expansdao imobilidria relacionadas aos Jogos, é o enfoque

hegemonico da realizacdo dos megaeventos esportivos internacio-

nais: € o chamado “legado urbano” do evento.

A retdérica dos poderes publicos para justificar a organizacao de

megaeventos e as transformac¢des do espaco urbano que necessitam,

baseia-se tradicionalmente nos beneficios em termos econémicos e

de infraestruturas urbanas (Mendes; Legroux 2016, p. |5). No caso do

Rio de Janeiro, a mobilidade urbana foi um tema que protagonizou a

pauta das transformagdes.

De modo a cumprir exigéncias da FIFA e do COIl, érgios or-

ganizadores da Copa 2014 das Olimpiadas 2016, respectivamen-

te, equipamentos de mobilidade foram estruturados em conjunto

com os estddios, arenas e pavilhdes, empreendimentos comerciais

e imobilidrios. Passados os megaeventos, a dindmica da cidade in-

corporou os novos empreendimentos e infraestruturas ao modus

operandi cotidiano. Assim, infraestruturas de transporte mostra-

ram-se superdimensionadas para a populacao que de fato os utiliza

no dia-a-dia, como "elefantes brancos” que exigem custos altissi-

mos para manutencao, surgindo algumas incompatibilidades entre

as estruturas vidrias e o contexto urbano (Gongalves, 2016). Além

disso, existe uma discrepancia entre a construcao desses equipa-

mentos e sua total integracao posterior a vida econémica e urbana

local (Whitaker, 2014, p. 12). Como colocado por Martin, existe um

simbolismo associado a estas intervencdes que “intoxica” a cidade.

1 FIFA (Federacg&o Internacional de Fute- )
bol). COIl (Comité Olimpico Internacional). (Martin, 2018, p. 21).
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No caso do Rio de Janeiro, os projetos de transporte represen-
taram mais da metade dos investimentos oficiais da Copa do Mundo
como também das Olimpiadas, algo “nunca ocorrido na histéria da
cidade e que levou os poderes publicos a falar de uma verdadeira
revolucdo do transporte”. (Mendes; Legroux, 2016, p. 16).

Como principais obras desses investimentos podem-se destacar
a demolicdo da Via Elevada Perimetral entre 2013 e 2014, simbo-
lo da reforma da cidade (parte do projeto do Porto Maravilha); a
implementacdo do VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos), inaugurado em
2016, conectando diferentes pontos do centro da cidade; a linha 4
do metrd, conectando a Zona Sul a Barra da Tijuca; a reforma dos
trens suburbanos e a implementacdo de sistemas de teleféricos em
algumas favelas.

Esta contextualizacdo, embora geral, é importante para esta dis-
cussdo, considerando que, em varios sentidos, os megaeventos res-

Figura 1. o pondem também a uma efemeridade por serem transitérios, tem-
Mapa de localizacéao ) . , .

das linhas de BRT no porarios, atuando em diferentes escalas, porém, deixando marcas
Rio de Janeiro. . .

Fonte: Autores permanentes na estrutura e funcionamento da cidade.

‘.

i TERMINAL CAMPO GRANDE

o
L
=
=T
Lad
[ =]
1=}
=
—
—
=T
=
=
o
L
—_

[ o

LEGENDA-

s m == |INHA 4 METRO
e exs

AS /Vol.38. N°57 / ENERO 2020 // ISSN impresa 0716-2677 / ISSN digital 0719-6466

ARQUITETURA EFEMERA E INSURGENCIA URBANA. ESTRATEGIAS DE APROPRIACAO DO
COMERCIO AMBULANTE NOS ESPACOS INTERSTICIAIS DO BRT TRANSOESTE, RIO DE JANEIRO
Fernando Espdsito Galarce / Amanda Senna Pettena



112

ARQUITECTURA EFIMERA

Nesse contexto, uma das intervencdes infraestruturais de mobili-
dade mais importantes executadas nas Ultimas décadas na cidade do
Rio de Janeiro e motivadas pelos megaeventos citados anteriormen-
te, € o sistema de BRTs (Bus Rapid Transit).

O BRT é um modal articulado que trafega em corredor exclusi-
vo. No Rio de Janeiro atualmente estdo em funcionamento trés dos
quatro corredores inicialmente propostos: TransOeste, TransCarioca
e TransOlimpica [Figura 1],

O TransOeste, 0 mais extenso de todos, é o primeiro corredor
em operacdo da cidade, sendo inaugurado no dia 6 de junho de
2012, com o trajeto que liga a Barra da Tijuca ao bairro de Santa
Cruz, na Zona Oeste. Apesar de ser uma linha que atravessa uma
regido de maior renda (Barra e Recreio), € utilizada basicamente pela
populacao de menor renda dos bairros da Zona Oeste. O corredor
TransCarioca, inaugurado em 2014, as vésperas da Copa do Mundo,
liga o terminal Alvorada, na Barra da Tijuca, ao Aeroporto Interna-
cional Tom Jobim, na llha do Governador, circulando ao longo de 39
quildmetros e 45 estacdes que interligam 27 bairros das zonas norte
e oeste, fazendo integragdo com o trem da Supervia e Linha 2 do
Metrd. A TransOlimpica, inaugurada em agosto de 2016, as vésperas
dos Jogos Olimpicos, liga o Recreio a Deodoro, na zona norte, e
conta com |8 estacdes e 3 terminais (Recreio, Centro Olimpico e
Sulacap) em 26 quildmetros de pista exclusiva. O Transbrasil, quarto
corredor proposto, ainda em obras, ligard Deodoro ao centro do Rio
de Janeiro, completando assim o anel dos corredores de BRT com
mais de |50 km de extensdo.

O BRT TransOeste é o que detém o maior fluxo didrio de pas-
sageiros (216 mil aproximadamente) ao longo de 60 quildmetros,
62 estacdes e 4 terminais (Alvorada, Santa Cruz, Campo Grande e
Jardim Oceanico). Devido a grande aderéncia da populacdo, a meta
de 220.000 passageiros por dia € atingida principalmente pelo fato
dos trajetos se classificarem como pendulares, ou seja, casa-trabal-
ho. Estd claramente destinado as classes de baixa renda das zonas
de Santa Cruz e Campo Grande, que se deslocam economizando
40% do tempo que antes gastavam. Contudo, apesar de contem-
plar essa populagdo, as infraestruturas vidrias foram construidas
justificando a completa remocdo das comunidades Vila Harmonia,
Restinga e Vila Recreio 2, deixando grande parte dos terrenos das
ex-comunidades subutilizadas, revelando as contradi¢des desse tipo
de estratégia urbana.

Por outro lado, e como destacado por Lassance “a falta de arti-
culagcdo urbana de suas estacbes e vias segregadas atestam sua in-
capacidade de contribuir com a criagdo de espagos publicos signifi-
cantes” (2018, p. 83). No nivel da rua, ou seja, na escala do pedestre,
sdo raros os casos em que a estacdo € implementada considerando
espacos vitais de permanéncia, muito menos articulando conexdes
com a cidade.
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2 Intersticio: Espaco entre uma coisa e ou-
tra ou entre aquilo que esté junto, ligado.
/ Intervalo que separa moléculas, células
etc. / Intervalo entre érgdos contiguos. /
Periodo de tempo anterior e sem o qual
um ato ndo pode ser realizado. Sindnimos:
intervalo, poro, fenda.

Reforcando esta questdo, Manuel Herce afirma que essas inter-
vencdes pouco contribufram em resolver os problemas urbanisticos
dos lugares onde foram construidas, principalmente porque “foram
concebidas pensando no seu objeto principal, o transporte, e ndao
nos requerimentos dos lugares que atravessam, dos espacos urbanos
construidos” (2017, p. 88).

Levando em consideracdao os grandes investimentos e o poten-
cial das infraestruturas de mobilidade de agregarem valor ao solo,
estamos falando de espacos altamente valorizados em termos de
conectividade, porém pouco férteis para expressdes da vida urbana.
E nessa brecha socioespacial onde germina o efémero.

A fagocitose dos usudrios sobre o sistema de BRT fez com que
o modelo estandardizado comecasse a delinear um cardater hibrido
entre o programado e ndo programado e insurgente, visibilizando
uma série de apropriacdes efémeras sobre as infraestruturas ur-
banas permanentes de mobilidade, por meio da aplicagdo de uma
inteligéncia empirica que ocupou os intersticios? deixados pelo
sistema. Essa insurgéncia manifesta o desejo de transformacdo do
espa¢o urbano, por meio do uso e ocupagdo do espago publico,
reivindicando novas possibilidades de leitura dos espacos urbanos
e proporcionando uma criacdo paralela e eficaz no territério (Lima
2014).

A principal manifestacdo dessa insurgéncia sistémica é a econo-
mia informal que surgiu ainda com pouco tempo de funcionamen-
to do BRT.Vendedores ambulantes, utilizando diversas estratégias,
suportes e dispositivos para implementar sua atividade comercial,
se misturam e entrecruzam com os usuarios do BRT que entram e
saem das estagdes, o que se dd com maior intensidade nos termi-
nais e estacdes intermodais do sistema. Os comerciantes ocupam
tanto o espaco interno da estacdo como o publico entre a estru-
tura e as vias do entorno. Nesse contexto, é o cardter efémero
das acdes, sustentado numa efemeridade fisica e na existéncia de
uma intersticialidade espacial, que possibilita o fendmeno da apro-
priacao.
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METODO

Este trabalho analisa o fendmeno de apropriacdo e efemeridade
urbana nos intersticios do BRT, observados especificamente na es-
tacdo Intermodal Jardim Ocednico da Barra da Tijuca, um dos princi-
pais bairros do Rio de Janeiro.

Metodologicamente, segundo Groat e Wang (2013 apud Kowal-
towski, D. C. C. K, & Neves, L. de O,2016) as pesquisas operam
a partir de diversas técnicas e estratégias, entre elas as de cardter
interpretativo histérico; correlacionadas; relacdo entre varidveis;
experimentacdo; medicdes técnicas; pesquisa-acdo; simulacdes e mo-
delos; argumentacao |dgica; estudos de caso; qualitativa e estudo
de campo. Neste caso, estando esta pesquisa sustentada na obser-
vacao in loco, sdo as trés ultimas estratégias metodoldgicas as que
caracterizam principalmente este trabalho: estudo de caso, estudo
de campo e qualitativa.

Essas observacdes e experiéncias registradas em campo se com-
plementam com uma base tedrico-conceitual, apoiada em autores
que discutem conceitos como apropriacao e infraestrutura. Esta ar-
ticulacdo metodoldgica permite avancar sobre a interpretacio, cate-
gorizacao e sistematizacao da dimensao observada: os intersticios e
suas formas de ocupacao efémera.

O conceito de intersticialidade é proposto em resposta a ne-
cessidade de denominar o “entre”, as brechas do sistema BRT, cujos
limites s3o difusos. O que enuncia essa dimensado intersticial sdo os
habitantes e usudrios dessas brechas, um fendmeno socioespacial de
apropriacdo efémera na infraestrutura dos Terminais de BRT e seu
entorno.

A observacdo em campo foi desenvolvida por meio de per-
cursos e visitas programadas em dias e horarios de pico de fluxo,
em conjunto com o levantamento cartogréfico e fotogréfico. As
informacdes levantadas foram categorizadas em duas dimensdes:
Suportes e acdes efémeras. Os primeiros correspondem a elemen-
tos e objetos fisicos e arquitetdnicos presentes no espaco e que
sdo passiveis de apropriacao e utilizados de forma efémera. As se-
gundas sao as agdes que operam sobre os suportes, caracterizando
0s espacos intersticiais. A sistematizacdo do levantamento feito em
campo busca, desta forma, categorizar e espacializar as condutas
observadas e os suportes efémeros em que estas se apoiam. Na
Tabela |, que serd apresentada mais adiante, é possivel identificar
essas relacdes.
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DISCUSSAO E RESULTADOS A estacdo Jardim Ocednico se encontra em uma extremidade do

corredor BRT Transoeste, num contexto urbano socioecondmico total-

Percorrendo os intersticios mente diferente do Terminal Santa Cruz. Como ja apontado, a maioria

da Estacao Intermodal Jardim
Oceanico do BRT TransOeste de renda mais baixa. Em termos simples, Santa Cruz é a origem do
deslocamento (casa) e o Jardim Oceénico é o destino (trabalho). O

dos trajetos sdo pendulares e o publico-alvo do sistema sdo as classes

7

terminal Jardim Oceéanico € um terminal intermodal que conecta o
BRT ao Metrd Linha 4 (trecho que conecta a Barra da Tijuca as Zonas
Sul e Centro).

Situado na Av. Armando Lombardi, o Terminal foi construido entre
as pistas de alta velocidade que ligam a Barra da Tijuca a Zona Sul da
cidade. A drea nobre onde foi implementado é caracterizada por um
contexto socioeconémico de alto poder aquisitivo.

O terminal, pelo intenso fluxo que comporta e por ser estacao final
de diversas linhas dos corredores BRT, conta com uma grande drea de
plataforma de embarque (193m de extensdo). Devido a sua localizacdo
no canteiro central entre pistas de alta velocidade, o acesso se dé pelo
nivel superior, por duas passarelas, uma de cada lado da Av. Armando
Lombardi [Figura 2].
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.

Figura 3

Mapa de localizagao
e situagdo da
estacdo intermodal
Jardim Oceénico.
Fonte: Autores

O acesso B (Saida Mar), [Figura 3]3 entre pontos de onibus e
taxis, bicicletdrios e um fluxo intenso de embarque e desembar-
que que permeia a calcada, é possivel observar todo o aparato
montado diariamente em fun¢do dos usudrios do transporte que
por ali transitam. O comércio formal e fixo convive com o comér-
cio informal e efémero. O sombreamento das drvores € disputado
pelos ambulantes. Uma vez que a oportunidade foi identificada no
intenso fluxo de pessoas, essas atividades que impdem permanén-
cia geram um curto-circuito no pragmatismo funcional do sistema.

Ja no acesso ao Terminal de BRT pela passarela elevada sobre as
Av. Armando Lombardi e Av. das Américas, outro ponto de concen-
tracdo de atividades é encontrado. Apesar de ndo haver uma praca
como suporte e a calcada que dd acesso a escada e elevador ser

3 Na figura 3 estdo indicados os acessos da estreita, ainda assim hd um ponto de congestdo. A estrutura de cir

estacdo Jardim Oceanico junto com outras culacdo vertical é o apoio e sombreamento dos ambulantes. [Figuras
informacdes que facilitam a relagdo desta 4e5]

com o contexto imediato, incluindo os nu- ' i

meros das imagens apresentadas no artigo Numa conversa rdpida com o ambulante José de 59 anos, se
e dessa forma relaciona-las as observacbes percebe o estigma de desordem a respeito da informalidade. Ele

discutidas no texto.
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Figura 4 e 5

Vista da passarela
de acesso ao
Terminal BRT Jardim
Oceénico. O largo
onde a estrutura
repousa € ocupado
por vendedores
ambulantes e
carrocinhas que

se localizam

na projegao das
sombras da torre
do elevador, da
passarela e das
arvores.

Fonte: Autores

explica que existe uma rede de marcas de carrocinhas que dis-
tribui seus funciondrios e mercadorias em todos os pontos de
acesso ao BRT e Metrd. Ou seja, uma logistica complexa de dis-
tribuicdo de produtos e administragdo de funciondrios, com suas
proprias normas de conduta destinada a aproveitar a brecha juri-
dica do sistema.

Do outro lado da avenida, a estrutura repousa sobre um peque-
no largo onde hd um ponto de dnibus gerando outra concentragao
de atividades. A estrutura também é utilizada como abrigo e som-
breamento para vendedores ambulantes e pedestres que esperam
os onibus.

O ambulante Juliano de 34 anos revelou que ele trabalha com
mais quatro parceiros, entre primos e irmaos, desde o inicio das
atividades do Terminal, em agosto de 2016. Com a carrocinha de
lanches se distribuem em todas os acessos do terminal além de
dentro do Terminal de BRT com os ganchos (suporte das mer-
cadorias). Se revezam para dormir no local e vigiar a mercado-
ria, que € armazenada sob a estrutura do terminal de 6nibus na
rua perpendicular a Av. Armando Lombardi. Das 6:00 as 22:00h
eles mantém a estrutura montada para dar cobertura a todos os
hordrios de fluxo. Ja que ocupam o intersticio do Terminal hd mais
de dois anos, contaram jd ter uma clientela fiel, a quem vendem
fiado.
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Figura 6
Carrocinha junto
a um dos acessos,
posicionada
estrategicamente
préxima ao banco
e sob a sombra da
vegetagao.

Fonte: Autores

O acesso A do metrd (Saida Lagoa) também conta com usos

ndao programados. Nesse caso, o contexto é uma praga projetada,
que conta com bancos e vegetacdao. Ambulantes e comércios fixos,
como a banca de jornal e um quiosque de pastel, dividem o espaco e
estimulam a permanéncia dos transeuntes [Figura 6].

Dentro do Terminal do BRT o cendrio é mais dindmico, denso,
com uma alta concentracdo de ambulantes. Com variados produtos,
eles se conglomeram de modo a desviarem o intenso fluxo de passa-
geiros. As condutas, mesmo com pouca oferta em termos de espaco,
estabelecem novos usos e atividades para além do deslocamento. E
claramente observada a capacidade de atribuir usabilidade a estru-
tura funcional. Dezenas de ganchos sdao pendurados nos tirantes de
sustentacdo da cobertura. [Figura 7]. Grades, que servem para orga-
nizar as filas de embarque, sdo utilizadas como balcdes de vendas. As
paredes das construcdes de apoio e prisma de circulagdo vertical, ddo
suporte a esta apropriacdo efémera por meio de diversos tipos de
dispositivos [Figura 8].
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()
4
:

Figura 7

Os ganchos com gu-
loseimas e lanches
sdo pendurados nas
vigas. O elemento
estrutural é usado
como suporte para o
“anexo” trazido pelo
ambulante.

Fonte: Autores

Figura 8

A estrutura do
ambulante é montada
junto a grade
removivel dentro

da plataforma de
embarque do BRT.
Fonte: Autores
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ACOES EFEMERAS

COMERCIALIZAR ARMAZENAR ESPERAR ESPERAR PICHAR APOIAR
co | pu | pr|ef | fx |cofpulfpr|ef] fx|cofpulpr|ef|fx |colpulpr|ef|fx|colpulopr|ef|fx|col|pulopr]|ef]| co
Largo x O x x x x @ x X
Arvore (sombra) X O X X X O X X
Escada X X X X x | x x| x| x x x
Parede X X x | x| x X
Pilar x | x x | x| x x X
Viga 3 X X X
Vao estrutural
i
% Reentrancia X O x | x X
% | Beiral (cobertura) X X X X
@
Mureta X X X X
Gradil x | x X X
Mobiliario urbano X X X X X X X X X x
Desnivel X X X X
Jardineira X X X X X x
Beiral (laje) X X
Rampa X X X X X X X

Tabela 1
Sistematizagdo das relagdes entre suporte e agdes efémeras.
Elaboragao autores

A altura da viga, acessivel ao brago do vendedor, permite que ele a
utilize como apoio e monte um ponto de venda efémero, fisico e tem-
poral. Abaixo do gancho had mais dois elementos: as caixas empilhadas e
o isopor com bebidas. A sobreposicdo de caixas, com a lateral aberta e
uma al¢a improvisada com fio de plastico, comprovam a engenhosidade
para que todo o aparato seja facimente desmontado e transportado
quando o fluxo de passageiros diminuir na estagao. A estrutura efémera
€ montada junto ao limite da grade de modo que ambos os fluxos
tenham acesso aos produtos: quem estd na fila para entrar nos énibus e
quem estd circulando pela periferia da plataforma.

O acesso C ao metrd é o ponto de conexdo entre o Terminal de
BRT e a Linha 4. Jd dentro da estacdo de metrd, devido as dimensdes
e aos mecanismos de controle institucionais mais rigidos (a brecha ju-
ridica € minima ou nula), ndo hd a presenca de ambulantes, apenas do
comércio formal através de quiosques. Contudo, da mesma maneira que
ocorre na plataforma do BRT, os mddulos genéricos sdao implantados
onde ha intersticios, com suportes que adotam as caracteristicas de algo
efémero, sem realmente ser;“estratégia que reproduz referentes de iden-
tidade na construcdo de cidadania e participagdo” (Herrera, Ledezma, 77,
p.2014), ou seja, uma forma de mimetismo.
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ACOES EFEMERAS
PENDURAR ENCAIXAR ESCORAR EXPOR CALOTEAR DEITAR MORAR
pu pr | ef | & | co|pulpr | ef | & |colpulmr|ef| & colpulp|ef] sc|colmulmr|ef|o]colpufpr]|ef]t]|clp]er]el]n
| 10
O X O X X X X
; o A <] T+ &)
X O X X X
X O X X X X X @
; o ; o
X X O X
X O X X X X
X O X X X X X @
X X X X
x x
X X X X
X X
x x
LEGENDA
co Concessionado
pu Publico
pr Privado
ef Efémero
x Fixo
O | Dispositivo intermedirio Estas ocupacBes e condutas se repetem em diferentes pontos da

estacdo e, em geral, ao longo do sistema, especialmente em estacoes
terminais e intermodais.

A partir do observado, foi possivel enumerar as a¢des iden-
tificadas, bem como os suportes fisicos nos quais se apoiam, es-
tabelecendo uma relacdo entre apropriacdo e infraestrutura. Al-
gumas dessas acdes sdo empreendidas através de “dispositivos
intermedidrios”, ou seja, um elemento efémero que viabiliza a
apropriacio temporéria. E importante ressaltar que acdes como
“montar e desmontar” estdo sempre associadas a presenca des-
ses dispositivos. Entre as agdes e suportes fisicos identificados
sdao estabelecidas relagdes [Tabela |]. As categorias temporal e
jurfdica sdo sobrepostas a esse cruzamento, adicionando duas ca-
madas que conferem complexidade a andlise combinatdria. Assim,
é possivel visualizar que a associacdo da acdo com o suporte
acontece em fun¢do do componente temporal (permanente ou
efémero) e jurfdico (publico, privado e concessionado) e que, em
alguns casos, precisa de dispositivos intermedidrios como gan-
chos, caixas, mesas, carrinhos, entre outros, para efetivar a apro-
priacdo efémera.
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Espacos intersticiais como
descompasso escalar entre

infraestrutura e arquitetura
——

Como observado no caso do BRT, a escala arquitetonica muitas
das vezes fica relegada a um segundo plano, surgindo uma margem
interescalar e interprogramdtica. Configura-se assim o espaco ndo
programado, com fragmentos apropridveis deixados a deriva. Dessa
forma a possibilidade de se deparar com o indefinido e apropriar-se
de um espaco resgata a autonomia cidada respaldada na imprevisibili-
dade. No caso dos ambulantes observados na estacdo, suas condutas
sdo capazes de configurar lugares, em uma certa residualidade espacial
gerada pelo sistema, depreciada por ele mesmo, porém, valorizada pe-
los ambulantes. Sdo, portanto, lugares nos que estes valores residuais
podem prosperar, ‘apesar de sua completa desafeicao da atividade da
cidade, lugares estranhos que ficam fora das estruturas produtivas.”
(Sola-Morales, 2012, p. 4)

Por outro lado, se observarmos mais atentamente os espacos in-
tersticiais apropriados do BRT e as dindmicas socioespaciais que neles
acontecem, "o que parece crucial é certa indefinicdo projetada no sis-
tema, espacos deixados desocupados, espacos deixados livres para des-
envolvimento imprevisto” (Allen S., 1999.Traducdo Favero. 2017, p. 188).
Esses espacos surgem como uma oportunidade para subverter dogmas
funcionais. Gerar permanéncias em meio do fluxo cadtico de um termi-
nal ou estacdo, onde o objetivo comum ¢é deslocar-se, revela a poténcia
desses espacos. Demonstram que, apesar de improdutivo, impreciso e
incerto, o espaco intersticial também € urbano.

A origem deste fendmeno € que existe um descompasso escalar
entre o infraestrutural e o arquitetonico no contexto urbano que é
o que define e origina o intersticio. Sdo espagos intermedidrios, entre
fluxo e permanéncia, entre o projetado e o improvisado, em que a
apropriacdo subjuga elementos funcionais do sistema ao status de su-
porte. E o que observamos no caso dos ganchos, caixas, isopores, entre
outros dispositivos intermedidrios que, relacionados aos suportes como
vigas, grades, tirantes, pilares, paredes, calcadas, corredores e passarelas,
possibilitam acdes e condutas que geram uma vitalidade ao lugar, tanto
dentro da estacdo como no entorno, no espaco publico. Desta forma
o insurgente complementa o funcional, e a infraestrutura, interpretada
a partir da arquitetura, tem o potencial de ser ponto de apoio da ex-
pressao apropriativa.

Uma intervencao da propor¢ao do BRT e suas estagdes, em um con-
texto urbano de morfologia consolidada, é potencialmente capaz de es-
tender seu espectro reestruturador nao apenas ao limite espacial no qual
estd sendo implementado, mas também a interacdo das pessoas com
o objeto e entre elas. Um novo contexto € gerado em torno de uma
infraestrutura de mobilidade, uma tensdo entre a constante condicdo de
passagem e a permanéncia, 0 que promove novos usos e necessidades,
além da mobilidade.

A articulacdo de novos usos deriva da aplicacdo de uma inteligén-
cia empirica aos componentes do artefato infraestrutural, respaldada
na observagdo cotidiana e em demandas individuais ou de grupos,
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Figura 9 sendo possivel perceber o cardter transformador e subversivo das
Estagado Salvador o ~ . .

Allende. Apropriagdo atividades nao programadas nas brechas apropridveis do sistema. As-
comercial ambulante . . . N ‘ .

dentro da estacdo. sim, e por meio de uma arquitetura efémera, é possivel responder

Fonte: Autores as probleméticas que muitas vezes o planejamento e a infraestrutu-

ra nao respondem. Jaime Lerner (2011, p. 31) denomina esse tipo
de acdo de “acupuntura urbana”. Pequenas acdes que redefinem um
contexto urbano da escala arquitetonica dentro de uma escala maior,
atuando nas brechas esquecidas pelo sistema, “identificando o que
falta, incorporando atividades e estimulando mais vida”. Por exem-
plo, na estagdo Salvador Allende [Figura 9], um vendedor ambulante
monta sua estrutura de trabalho utilizando o espaco entre fluxos. A
pele metdlica da plataforma de embarque € utilizada como suporte
para a luz de led por ele instalada. O balcdo de vendas € constitui-
do por caixotes de feira alinhados. Uma nova funcao foi atribuida a
um elemento compositivo da estrutura da estagdo. Os caixotes e o
isopor se inserem como dispositivos intermedidrios que viabilizam a
ocupacao do espago para 0 Comércio.
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O conceito de apropriagdo

A luz das observacGes e experiéncias registradas no trabalho de
campo se faz necessério refletir sobre o conceito de apropriacao,
para, como propdsito geral, apontar possiveis desdobramentos a
partir do caso estudado e, como propdsito mais especifico, contri-
buir na compreensao do mesmo.

Para Enric Pol o processo de apropriacdo pode ser entendido
a partir do que ele denomina“modelo dual”, em que esse comple-
xo fendbmeno se decompde em duas componentes: “Ac¢dao-trans-
formacdo e identificacdo simbdlica”. (Pol, 2002, p.124). Por um
lado, “a componente agdo-transformacdo € de base comporta-
mental. Mediante a acdo sobre o entorno a pessoa e a coletivida-
de transformam o espaco, deixando sua impressao, e o incorpo-
ram em seus processos cognitivos e afetivos”. (Pol, 2002, p. 124).
Assim, de forma ativa, outorgam um significado social através da
interacio.

Por outro lado, “a componente identificacdo simbdlica: Pela inte-
racao simbdlica a pessoa e o grupo se reconhecem no entorno, e
por processos de categorizacdo do "“eu’” se auto atribuem qualidades
como definidoras de sua propria identidade”. Desta forma o espago
apropriado transforma-se em um fator de continuidade e estabilida-
de, gerando "apego” ao lugar. (Pol, 2002, p. 124).

Rita Velloso (2016) discorre sobre a apropriacdo segundo Le-
febvre e Debord, concluindo que a experiéncia da apropriacao € a
compreensdo do proéprio individuo ou da coletividade, sendo essa
a condi¢do para a preservagao, construcao e reconstrucao de sua
praxis social. Apropriar-se entdo significa reconhecer a si mesmo no
mundo, submetendo o espaco ao tempo vivido. O uso, a interagdo
entre o individuo e o espago, ao final de um intervalo de tempo,
determina a familiaridade deste com o lugar.

Dessa forma, o fendmeno da apropriacdo estd apoiado na inte-
racao ativa do individuo ou grupo com o espaco e sua autoiden-
tificacdo. As condutas humanas nos espacos intersticiais por parte
dos usudrios do sistema BRT TransOeste sdo, portanto, a submissdao
do espaco as necessidades identificadas, enquanto individuo ou en-
quanto grupo, de modo a desenvolver uma prdtica cotidiana e/ou
impressao identitaria.

Estas apropria¢des do efémero por um lado podem ser in-
terpretadas como subversdes nos espacos do sistema de BRT,
mas por outro, como expressdes de conexdo entre os diferentes
niveis de habitabilidade dos espagos da mobilidade. Para Sennet
(1997, p. 345) um dos grandes problemas é o espaco urbano ter
se convertido em mero meio para fins de locomocao e transpor-
te, deixando como consequéncia ruas e espacos publicos carentes
de vida. Sennet também defende a ideia de que as experiéncias
cotidianas, quando positivas, ajudam na recuperacdo de uma vida
capaz de ser percebida com maior sensibilidade. Em uma cultura
viva, o contato e a resisténcia urbana que implica o movimento
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sao considerados uma experiéncia positiva. Nessas brechas de
contato o efémero oferece oportunidades, como visto no caso
estudado.

Por outro lado, e como afirmado por Mello e Vogel (2015,
p. 295), “o que nao faz sentido ndo é passivel de apropriacao”.
Esse sentido de apropriacdo estd associado a um espaco e tempo
cotidiano e rotineiro dos usudrios do BRT, tanto dos passageiros
como daqueles que oferecem produtos e servicos, percebendo
as demandas, oportunidades e ocupando as brechas intersticialis,
algo que no bairro Jardim Ocednico da Barra da Tijuca, atravessa-
do pela TransOeste, ndo era comum. Estas condutas enunciam o
espaco ressignificado pelos usudrios. Os elementos funcionais que
compdem a infraestrutura sdo subjugados a condi¢do de suporte,
de modo a permitir que esse fendmeno se especialize, mesmo
como subversdo, pois, como afirmado por Agamben, na necessi-
dade ndo existe lei a ser respeitada. Esta frase, segundo o autor,
pode ser entendida em dois sentidos opostos. Por um lado, a ne-
cessidade ndo reconhece nenhuma lei, e por outra, a necessidade
cria sua prépria lei. (Agamben, 2004). Entre esses dois sentidos o
efémero gera lugar.
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CONCLUSOES

Observar a relacdo entre infraestrutura e apropriacdo tem
como objetivo tornar palpadvel a dimensao intersticial do espaco
e a efemeridade do habitar. O efémero surge como uma acgdo
insurgente de apropriacao, preenchendo espacos e respondendo
as necessidades ndo previstas pelo sistema. No caso do BRT, é
importante dar luz a este fendbmeno, que deflagra uma dimensao
desconsiderada no planejamento oficial pré-megaeventos e um
poder publico desatento as dindmicas urbanas contemporaneas,
com consequéncias graves na atualidade: um sistema de mobili-
dade pensado a partir de uma funcionalidade que opera com um
imperativo de conectar pontos da cidade, porém, esquecendo as
dindmicas sdécio espaciais préprias de um sistema de mobilidade
como o BRT, que ndo sé atravessa a cidade, mas também € absor-
vido pela mesma.

No caso da estacdo intermodal Jardim Oceénico, passageiros
e comerciantes, tanto formais como informais, se misturam numa
rede de acordos tdcitos, confiancas silenciosas, de ofertas e deman-
das cumplices, muito além da formalidade sistémica e funcional.
Nesse contexto a arquitetura pode ampliar seu campo de acao
como um ato de percorrer. Nos espacos de encontro e do camin-
har a arquitetura pode reconhecer um meio no qual podem ser es-
timuladas novas modalidades de intervencdo (Careri, 2013, p. 33).
No caso aqui apresentado, trata-se de uma concepc¢ao da cidade a
partir de uma arquitetura efémera e insurgente que responde ao
ndo resolvido pela infraestrutura, mas sim a relagdo com a cidade
e seus habitantes.

Compreender que a fagocitose do artefato € inerente a sua
condicdo de infraestrutura, direciona o olhar para uma maneira
de projetar que leve em consideracdo as apropriacdes efémeras.
Ao conferir usabilidade a elementos que sdo funcionais dentro do
sistema de BRTs, percebemos o potencial de subversao e adap-
tacdo da inteligéncia empfrica de seus habitantes, isto é, do valor
do usudrio no processo para que esses espacos genéricos e de
apropriacdo efémera sejam reconhecidos como parte dos sistemas
urbanos.
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