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Tablal DISTRIBUCION DE LA RED FERROVIARIA ARGENTINA, por provincias 1860 / 1900 en kildmetros. Fuente: 1860 / 18590: la distribucidn
es5 clara hasta 1875; luego estimada partiendo de datos cilados en E. Rebuelto.

La finalidad de |la Empresa era obtener mayor cantidad de
materia prima para transportar y de esta manera acrecentar
sus ganancias fomentando un capitalismo de base agraria,
constituyéndose, asimismo, como el sistema de
comunicacion mas eficiente. Las numerosas estaciones de
ferrocarril gue se construyeron marcaron el origen de
pueblos y ciudades, y contribuyeron a definir el espacio
habitado del pais obteniendo resultados positivos desde
la perspectiva de la integracion social y la unidad nacional.

Por diversos motivos, técnicos, politicos y econdmicos, la
rapida expansién de fines del siglo XIX en toda la region
pampeana fue seguida, casi sin solucién de continuidad,
por una tendencia al estancamiento prolongado a poco de
comenzado el siglo XX, concluyendo con la nacionalizacion,
ineficiencia, déficit, cierre de ramales y talleres,
levantamiento de vias, transferencia de traficos y despidos
masivos de personal; a pesar de que, a finales del siglo,
en @l mundo se redescubria el ferrocarril llegando a afirmar
que habra de ser el futuro del transporte.

COMIENZO DE LA DECLINACION FERROVIARIA EN
ARGENTINA

La crisis de los anos '30 y el cierre de los mercados
mundiales fueron algunos de los factores determinantes
de la declinacion de la actividad agropecuaria en nuestra
region, en consecuencia los ferrocarriles se vieron afectados
en la demanda de carga y por lo tanto también decayeron
las inversiones de capital britanico para su mantenimiento
provocando un desgaste continuo y creciente de las
estructuras edilicias y del material rodante.

Estos problemas se profundizaron debido a la situacién
bélica por la que atravesaba Europa.

A diferencia de lo que proponia la Ley de Ferrocarriles de
1907 de abastecer a las estaciones, por medio de una red
de caminos que las vinculasen con los centros de
produccién, la solucién que implementa el gobierno argentino
para paliar la situacion referente al transporte de cargas y
pasajeros es fomentar la construccién de rutas paralelas
a las vias féerreas, como alternativa. Para ello, en 1932 se
cred la Direccidon Nacional de Vialidad que se financio
mediante la creacion de impuestos especiales.

La competencia que produjo el transporte automotor generd
pérdidas econdmicas significativas, sobre todo en lo
referente a cargas de corta y mediana distancia. Se sumaba
a esto, |a obsolescencia del material rodante y de las vias
férreas, Todo ello determiné que la Empresa Britanica
vendiera en el afio 1947, el patrimonio ferroviario al goblerno
argentino en las condiciones en que se encontraba.

Este emprendimiento exigia acciones de una magnitud tal,
que el gobierno no pudo afrontar y cuya consecuencia
fue la larga agonia, de un sistema ya gravemente deteriorado
dando el golpe final en la década de los "90, con el cierre
de muchos ramales y el desguase de la otrora exitosa
estructura ferroviaria, provocando la queja infructuosa de
los habitantes de muchos pueblos para los que el ferrocarril
constituia su unico medio de comunicacién,
Es importante hacer una breve reflexion sobre otra actividad
anexa al transporie ferroviario en si mismo pero, no por
ello, menos trascendente en el crecimiento de un pais, y
gue sufrié los mismos avatares. Los talleres ferroviarios


















