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1. Introduccion

«La «explosion urbanas», como
la «explosion demogréfica», a la
que estd unida, es algo sensacio-
nal y formidable» (A.J.Toynbee,
1971.7). Y, podria anadirse, la ciu-
dad, protagonista de esa «explo-
sidin», es una de las obras mas
esenciales y revolucionarias de la
Humanidad. Asi como la que mas
ha contribuido - y sigue contribu-
yendo - a la transformacion - y
deterioro - del medio fisico. Nada
hay tan distinto y diverso como
una ciudad, cualquiera que seasu
tamano vy su funcidn, del espacio
natural en el que esta asentada y
en el que nacid.

Asimismo, como tal obra hu-
mana, tiene un objetivo basico, la
supervivencia de la Humanidad.
Con lo que plantearse el que la
ciudad sea o no «habitable» pue-
de parecer superfluo y peyorati-
vo. Elemento principal en la vieja
y lenta ocupacion y uso de la Tie-
rra por los hombres, cumple de-
terminadas funciones, todas en
principio relacionadas con la fun-
cién primaria de la especie huma-
na, su supervivencia y multiplica-
cidn. Asi lo expresa la Biblia. Ese
cumplimiento es consustancial
con la esencia de la urbe, servir
de alojamiento y utilizacion del
medio fisico para y por los hom-
bres.

Por ellp, la ciudad, vieja forma
de habitat del hombre, nacida con
el Neolitico, y su mas importante
refugio en la actualidad, es «ha-
bitable» por definicidn. Si no lo
fuese, scomo podria justificarse su
existencia? Pero, por otra parte,
ihasta qué punto la ciudad es
«habitable» para todos sus habi-
tantes de igual manera? Y, mas
aun, jlo ha sido siempre en las
distintas etapas por las gue ha
pasado a lo largo de su historia?
Quizas se encuentre aqui el fun-
damento de la cuestion de la «ha-
bitabilidad» urbana.

Y asi, hoy como en el pasado,
el hombre se ha planteado con
frecuencia, y a veces con acritud
las ventajas y los inconvenientes
de la ciudad, o mejor adn, su «ha-
bitabilidad=. La constancia. en
casi fodos los tiempos y en la
mayor parte de las culturas, del
coniraste y la oposicion entre la
ciudad y el campo, la sempiterna
cantilena sobre «gl menosprecio
de la corte y la alabanza de la al-
dear, recogido en el Siglo de Oro
espafol por Fray Luis de Ledn.

Una controversia, ya presente,
antes de Cristo, en el romano Ho-
racio, recuerdese su «Beatus ille»,
y tan vivo en los poetas del Siglo
de Oro espaniol, en Lope de Vega
0 en San Juan de la Cruz, como
también en la misma literatura
anglosajona, en las novelas de
Carlos Dickens o en los poemas
de Walt Whitman. Aungue nunca
quizas como hoy esta pregunta,
esta inquisicion se ha hecho tan
viva y tan urgente. Y ha provoca-
do toda una vasta y varia literatu-
ra, cientifica o no, acerca de la
ciudad.

Estas criticas - a menudo fero-
ces - explican que, tambien, des-
de muy antiguo el hombre se haya
planteado la reforma vy la mejora
de la ciudad, Y que, entre los filo-
sofos y pensadores de todos los
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Ciudad ideal de Francesc Eximenis (hacia 1383).

Plano de la ciudad griega de Mileto, trazada en el siglo V a.J.C. por Hipodamo.

tiempos, haya sido una preocupa-
cion constante la busqueda de
una «ciudad ideal», ;de una «uto-
pia?"

Utopia gue ha hecho posibles
descripciones como la legenda-
ria «Atlantis= de Platon, la para-
digmatica «urbs» de Vitruvio, las
numerosas concepciones medie-
vales del tedlogo franciscano y
catalan Francesc Eximenis o del
obispo castellano Sanchez de
Arévalo, o las mas conocidas del
Renacimiento, de Juan Bautista
Alberti, Filarete, Tomas Moro,
Campanella, y tantos otros (H.
Rosenau, 1986 v R. Goycoolea,
1996).

También, a su lado, no hay que

olvidar el desarrollo ya en el
siglo Il antes de Cristo de la pla-
nificacion urbana, del urbanismo
como arte de hacer ciudades. ¥
asi, desde el plano en ajedrez de
Hipodamos de Mileto, a través de
los =«castros» celtas, las
«bastidas» medievales y la «cua-
dricula= hispanica, se ha podido
llegar hasta el «falansterio» de
Fourier, las «newtowns» de Ebe-
nezer Howard y la =ville radieu-
se» de Le Corbusier. Frente a la
realidad de cada momento, la uto-
pia permanente (F. Teran, 1969).

2. Los factores cuantitativos
A todo ello ha contribuido sin
duda - esta contribuyendo - el
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Megalopolis del Nordeste de los
Estados Unidos. Entre Boston
(Mass.) y Norfolk (Virg.) reunia en
1995 casi 50 millones de habitantes.

Estructura urbana de Chicago.

imperio de la ciudad y de sus ha-
bitantes sobre el espacio terres-
tre y sobre el conjunto de la Hu-
manidad. Segun las estadisticas
de las Naciones Unidas, en el afio
2000 la poblacién del planeta po-
dia estimarse en 6.055 millones de
almas - frente a los 650 estima-
dos de mediados del siglo XVI| -,
con un incremento anual de unos
75 millones de habitantes, en tor-
no al 1,5 por 100 de promedio, en
su mayor parte - 95 por 100 - co-
rrespondiente a los paises en de-
sarrollo. Pero, en esa «explosions
demografica las mas beneficiadas
han sido - lo estan siendo - las ciu-
dades, que han acogido por tér-
mino medio el 80 por 100 de ese
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aumento anual (Naciones Unidas,
1992 y 2000).

De aqui el extraordinario cam-
bio sufrido por el habitat mundial
en los dltimos siglos y, adn mas,
en los postreros decenios. En
1950, sdélo veinte personas de
cada cien formaban la poblacion
urbana en toda la Tierra, lo que
significaba gue nada mas 734
millones de habitantes sobre
3.150 vivian en ciudades, sdlo cin-
co urbes superaban los cinco mi-
llones y Unicamente tres, Nueva
York, Tokio-Yokohama (Fig. 3) y
Londres albergaban a mas de
ocho millones de personas, pu-
diéndose asi calificarlas de «me-
gaciudades= (P. Hall, 1968).

Por el contrario, en 1981, trein-
ta afios después, sobre un total
de 4.453 millones de habitantes,
los urbanitas se habian casi tri-
plicado hasta alcanzar un total de
1.781 millones vy, al menos, 40
personas de cada ciento vivian en
las ciudades de todo el mundo. Y
téngase en cuenta que las urbes
a las que nos referimos son nada
mas las aglomeraciones humanas
superiores a 20.000 almas (Nacio-
nes Unidas, 1992).

Una tendencia mantenidaen la
dos Ultimas décadas. A comien-
zos del siglo XXI, con una pobla-
cion mundial estimada en el 2000
en 6.060 millones, los ciudadanos
residentes en las aglomeraciones
con mas de 20.000 almas pueden
estimarse ya en unos 2.727 mi-
llones, en torno al 45 por 100 del
total (Naciones Unidas, 2000).

Un ascenso que ha favoreci-
do, en especial, a las grandes ur-
bes mundiales mayores de ocho
millones de habitantes (Megaciu-
dades) que, a comienzos de los
anos noventa, habian pasado de
las tres existentes en 1950 anada
menaos que 20 en 1981, cuya po-
blacion total de 292 millones sig-
nificaba alrededor del 10 por 100
de la poblacion urbana (Naciones
Unidas, 1992). Y que a finales de
ese decenio superaban las trein-
ta con una poblacion estimada en
unos 400 millones de almas, casi
el 15 por 100 de los urbanitas.

Aunque también es creciente
el numero de las ciudades de vo-
lumen medio. En 1950, las aglo-
meraciones superiores a 100.000
habitantes y menores de un mi-
llén eran 946, en 1981 sumaban
1.886 y en 1999 superaban los
dos millares. Por su parte, las
areas urbanas entre uno y cuatro
millones eran 65 en 1950, en 1981
ascendian a 187 y en 1999 llega-
ban posiblemente a 230.

Un incremento que ha sido es-
pecialmente notable en los paises
en desarrollo, la periferia de Wa-
llerstein (1984). En la actualidad,
segun las Naciones Unidas, del
total de las primeras veinte «me-
gaciudades» existentes en 1999,
17 se encuentran en el llamado
Tercer Mundo. Que también cuen-
ta con algunas de las mayores ur-
bes de la Tierra; por ejemplo, las
areas metropolitanas de México,
con mas de 20 millones de almas,
y Sao Paulo, que rebasa, al me-
nos, los 18 millones. A las que se
pueden anadir, Calcuta, 16,6 mi-
llones; Bombay, 16, Sedl, 13.5, El
Cairo, 13.5, Shanghal, 13,3, Riode
Janeiro, 13.3, Delhi, 13,1, Buenos
Aires, 13, Bagdad, 12.8 y Tehe-
ran, 12.7.

En el Primer Mundo, aungue no
faltan las «megaciudades=, sélo
el complejo Tokio-Yokohama-
Osaka (37,2) supera en poblacién
a México y Sao Paulo; Nueva York
tiene poco mas de 16 millones v
el resto de las «megaciudades»
occidentales se mueven en torno
a los diez millones: Los Angeles
(12,4), Londres (9,8), Paris (9.52)
y Masci (9,2) (Naciones Unidas,
Urban Aglomerations, 1996).

Y hay gue tener en cuenta que
en 1950 solo Shanghai (6.9), Bue-
nos Aires (6.8), Calcula (6.3), Pe-
kin (5.4), México (5.0), Bombay
(4.7). Rio de Janeiro (4.7) y Sao

Paulo (4.4), ocho urbes en total,
se encontraban, v no en los pri-
meros lugares, entre las veinte
primeras aglomeraciones urba-
nas. Entonces, la cabeza estaba
ocupada por Nueva York (14.8),
Tokio-Yokohama (13.6) y Londres
(11.5).

El desequilibrio se mantiene en
el caso de |as ciudades medias,
entre 100.000 y un millén de al-
mas: 868 en 1950, 1.664 en 1981
y mas de 2.000 hacia 1999. El
Tercer Mundo cuenta con unas
1.100 en 1999 frente a 816 en
1981 y 355 en 1950. Mientras, el
«centro» no llega al millar en 1999,
frente a las 848 de 1981y las 513
en 1950. Evolucion similar ofrecen
las aglomeraciones mayores de
un millon e inferiores a cuatro: 39
(1950), 90 (1981) y 115 (1999) en
los paises mas desarrollados y 26,
97 y 145 en los menos desarrolla-
dos (Atlante Agostini, 1998).

3. Los factores cualitativos

Los cambios no son - y sobre
todo no han sido - estrictamente
cuantitativos ni formales. Aun mas
frecuentes y quizas més demole-
dores son las transformaciones
sociales, tecnolégicas, psicologi-
cas habidas a lo largo de |a histo-
ria en los modos de vida de cual-
quier sociedad y, mas adn, de los
propios de cualquier ciudad, an-
tigua yfo moderna.

Piensese en la tension, normal
por ejemplo en la peninsula Ibéri-
ca, de una «urbs» romana - éste
es el origen de la mayor parte de
las ciudades ibéricas -, afectada
por el Islam, transformada por &l
Renacimiento y el Barroco y so-
metida a las sucesivas «revaolucio-
nes= socioecondmicas - hasta
tres - de los siglos XIX y XX (J.G.
Estébanez, 1989). Por ejemplo,
Barcelona.

Un hecho también presente, y
amenudo con mas intensidad, en
el continente americano, como es
visible, aunque no con tantos im-
pactos historicos, en cualguiera
de las casi dos mil «cuadriculas»
coloniales. Ciudades de origen
hispano, dispersas desde San
Antonio de Texas o Santafé enlos
Estados Unidos hasta Valdivia, en
Chile. o Rio Negro, en Argentina,
y nacidas entre 1492 y 1812
(F.Teran, 1289).

Entodo caso, la ciudad ha sido
siempre, desde su nacimiento en
el Neolitico (G.V. Childe, 1965) y
sus diferentes momentos de cam-
bio, con la ciudad «preindustrials
(Sjoberg, 1960), pero no menos
con la «industrial» y la «postindus-
trial» (M.Castells, 1991), una rea-
lidad prefundamente revaluciona-
ria aungue abundante en matices
en funcion de los diferentes mo-
mentos y sociedades en que se
ha producido (P. Claval, 1981).

Pero nada en el pasado ha
afectado a la ciudad como en el
presente iInmediato. Actualmente,
desde la Il Guerra Mundial, esta-
mos presenciando y protagoni-
zando una «tercera revolucion»
socioeconomica, con transforma-
ciones cientificas, tecnoldgicas e
informacionales (Milton Santos,
1996), origen y causa de fuertes
cambios en la estructura de la
sociedad y del habitat mundiales
y que, en definitiva, estan crean-
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do yfo recreando un nuevo mode-
lo de ciudad.

Un nuevo modelo urbano in-
merso, sobre todo, en un «nuevo
orden mundial= (R. Méndez,
1997) caracterizado por una cre-
ciente uniformidad socioecondmi-
ca y tecnoldgica, que Milton San-
tos (1993, 69) ha considerado «el
estadio supremo de la internacio-
nalizacign=, o, como dice ultima-
mente, de la «globalizacion» de
la vida en la Tierra.

Sin duda, en esa «globaliza-
cion= uniformadora, tan necesita-
da de una reestructuracion que la
haga mas justa (Milton Santos,
2000) v en la que no faltan impor-
tantes y diversos matices regiona-
les, el papel desempenado por las
ciudades, especialmente por las
«megaciudades», es clave y pre-
valente (J.Bosque Maurel, 2000).

Recuérdese, al efecto, los ca-
sos de la «megaldpolis» estado-
unidense tan magistraimente es-
tudiado por Gottmann (1961) o los
no menos significativos del
Randstadt holandés o la gran «co-
nurbacion» nipona de Tokio-Yoko-
hama, divulgados por Peter Hall
(1965) y otros autores (W.Robson
y R.Degan, 1972, v M.P. Smith y
J.R. Feagin, 1987).

3. El problema de la
«habitabilidad» urbana

En este protagonismo, a me-
nudo asfixiante de la ciudad, en
especial de las grandes ciudades
del mundo, de las «megaciuda-
des» o «ciudades gigantes» dela
UNESCO (M.Dugan y J.D. Kasar-
da, 1988) o las «metrépolis» de
Peter Hall (1965 y 1985) y Emrys
Jones (1990), los problemas son
abundantes y a menudo agobian-
tes, pero en sintesis tienen sobre
todo que ver con la «habitabili-
dad» de nuestras ciudades, de
todas nuestras ciudades.

Una «habitabilidad= que ya a
mediados del pasado siglo hacia
decir a Herman Melville, «No me
gusta vivir en la ciudad, Pedro, y
mucho me temo que llegue el dia
en gue toda la tierra esté cubierta
de asfalto». Y que generd la dura
denuncia de Friedrich Engels del
tremendo deterioro vital de los
barrios obreros de las ciudades
industriales de la Inglaterra victo-
riana y, en concreto, de
Manchester (1845).

Y que, mas recientemente, ha
dado lugar a toda una literatura
critica con la creciente urbaniza-
cién de la Tierra y, mas aun, con
su modelo de nueva ciudad, lite-
ratura que podria personalizarse
en libros como Vida y muerte de
las grandes ciudades america-
nas, de Jane Jacobs (1961 y
1969) o, mejor aun, en la confe-
rencia internacional acerca de La
patologia de las ciudades de 1987
(Dogan y Kasarda, 1988).

Una literatura que, incluso, per-
mite contemplar a las ciudades
como sujetas a un ciclo vital de
juventud, madurez, decadenciay,
finalmente, muerte, «necropolis»
en la escalofriante versidn de
Lewis Mumford (1861), expresién
ratificada més tarde por Peter Hall
(A.Sutcliffe, 1984) en un parrafo
final de su trabajo titulado «Hacia
la Necrapaolis».

Por ello, «<Hoy en dia conside-
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ramos constantemente a la metro-
poli desde el punto de vista de sus
problemas. Mo hay nadie que
haya conducido a paso de tortu-
ga a traves de Londres, ya tarde
para una cita y sin garantia de un
sitio para aparcar al final del tra-
yecto, sin que despotrique contra
el sistema vial, ni nadie que se
haya dirigido a Caracas o Rio de
Janeiro a través del horror de sus
barrios de chabolas, sin que se
pregunte la razon por la cual son
tolerados; o visto las personas gue
duermen en las calles de Calcuta
- 0 aquellas bajo el puente de
Charing Cross, para lo que es el
caso - que no esté convencido de
que el hombre ha construido su
propio infierno» (Emrys Jones,
1992, 240-241).

4. Los grandes

problemas urbanos

La problematica urbana - la de
la ciudad «habitable» -, muy va-
ria sin duda, cabe percibirla des-
de dos lineas fundamentales, las
relacionadas con el entorno urba-
no y las dedicadas en especial a
sus habitantes, los urbanitas.

Aungue no deben olvidarse en
ningun momento las profundas
interrelaciones existentes entre la
realidad fisica de la urbe y el pro-
tagonismo de quienes la hacen,
los hombres. Es indudable que los
problemas no faltan fuera de la
ciudad, en el espacio rural, pero,
con todo, parecen mas agudos y
SU percepcion mas penetrante en
un contexto urbano, tal vez por-
que constituyen la experiencia
comun de un mayor ndmero de
personas.

El entorno fisico de |a ciudad,
constituido por un ambito conso-
lidado hecho de espacios rellenos
(edificios) y vacios (calles, plazas
y zonas verdes), se caracteriza
dltimamente por su expansion
continua y creciente que detrae
sin cesar espacio al mundo agra-
rio y tiende a una ocupacidn casi
parasitaria de la superficie terres-
tfre e, incluso en algunos casos,
de la hidrosfera.

Una expansion que hizo que
el urbanista griego Dinos Doxia-
dis (1968) previese la creacion de
una «ecumenopolis» como un es-
tadio final de la evolucién urbana
producto de la fusion de todos los
nucleos urbanos en un «Unico sis-
tema urbano=. Un Gnico sistema
urbano que no excluye una bien
definida jerarguia de ciudades
tanto por su tamario como por su
papel funcional y par su capaci-
dad de uso del suelo.

La nueva ciudad se constitu-
ye en una tipica alternancia, en
predominio, de un nucleo central
(CBD) de blogues mas 0 menos
cerrados que tienden a la vertical
(rascacielos) y concentra la vida
economica y administrativa, fren-
te a una periferia residencial de
casas individuales, mas o menos
ajardinadas, de baja altura proxi-
ma & la horizontal. El resultado es
un espacio urbano consolidado
gue se ensanchay maciza ala vez
que, alargandose, aumenta las
distancias gue separan sus limi-
tes y aleja su centro del cinturén
exterior. Una ciudad que la llama-
da «Escuela de Chicago» confor-
mé en un modelo esencialmente
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Cuadricula ortogonal de una ciudad colonial espanola. Ciudad de Plata (1779).

circular y concéntrico.

Una realidad esta heredada y
hecha de siglos. La primera revo-
lucion econdmica destruyd, en
cierta medida, la ciudad «clasica»
y «preindustrial» convirtiéndola en
un complejo deserdenado y cad-
tico fisica y socialmente. Como
oposicion y solucién a estos ini-
ciales y discutidos frutos del ca-
pitalismo, a comienzos del siglo
XX, el modelo racionalista y fun-
cional desarrollado, sobre todo,
por Le Corbusier y la Carta de Ate-
nas (1942), pretendid una ordena-
cion interior de acuerdo con sus
distintas funciones - residencial,
productiva y recreativa - y procu-
ré una cierta compenetracion con

el medio natural circundante,
Unos planteamientos precedidos
y desarrollados paralelamente por
Ebenezer Howard en Inglaterra y
la Bauhaus en Alemania.

MNacid asi un nuevo estilo urba-
no, la ciudad «postindustrial», hoy
dominante aungue en constante
discusion, caracterizado por la
transformacion, e incluso demoli-
cidn, del casco antiguo y central
preindustrial y la ocupacion ma-
siva y diferenciada funcionalmen-
te del espacio rural inmediato.
Con lo gue ha advenido un ya cla-
sico «continuum rururbano» que
amenaza cubrir la totalidad de la
superficie de la Tierra (7). como
vaticinaba Herman Melville y ha
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En esta nueva urbe prevalece,
dentro de su relativa uniformidad,
una fuerte incoherencia formal y
estructural, fruto sobre todo de las
urgencias especuladoras cons-
tructivas de cada momento, y en
consecuencia de la aleatoriedad
y el desorden con gue ha tenido
lugar la expansion reciente del
espacio consolidado.

Por afadidura, |la supuesta ra-
cionalidad del funcionalismo le-
corbusiano y la dictadura impla-
cable de una economia de mer-
cado - algunos hablarian de un
capitalismo salvaje - sélo presidi-
da por los beneficios inmediatos
al minimo costo, han hecho de la
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ciudad una suma inconexa y mal
articulada de cascos antiguos, a
menudo en acelerado deterioro
fisico y social, y modernas urba-
nizaciones en continua remodela-
cion formal. incluso deterioro, y
frecuentes cambios demografi-
cos.

Las relaciones entre unas y
otras partes aparecen dictadas
por series de ejes circulatorios a
veces mal avenidos, a los que se
adosan areas residenciales no
bien articuladas entre si, comple-
jos centrales de negocios publi-
cos y privados (CBD) y nucleos
varios y dispersos de servicios co-
merciales y de ocio - las llamadas
«grandes superficies» - nacidos

y emplazados segun las necesi-
dades y los intereses mas inme-
diatos y no siempre fruto de la re-
flexion y la légica espacial.

La exigencia de superar las
cada vez mayores distancias in-
traurbanas y las consiguientes
pérdidas de tiempo para acortar-
las, ha convertido a los medios de
transporte y comunicacion en la
gran razon ser de las nuevas ciu-
dades. Junto a ellos desempefian
un importante papel complemen-
tario los diferentes espacios fun-
cionales especializados: nego-
cios, mercantiles, recreativos,
politico-administrativos, universi-
tarios, sanitarios. Las vias de co-
municacién determinan esta dife-
renciacion espacial aunque no
siempre facilitan su uso. A menu-
do lo esclavizan y limitan.

Y ello a pesar de que los res-
tos de las viejas urbes se adap-
tan mal a esas exigencias y que
tampoco el enlace entre |as nue-
vas barriadas y entre éstas vy los
cascos antiguos se ha pensado
con pausa y medida. Asi, en un
urbanismo en principio racionalis-
ta no es evidente el dominio de la
razon (J.Jacobs, 1966 y R. Fer-
nandez Duran, 1993).

Esta relativa desarticulacion
espacial y funcional esta facilita-
da por la falta generalizada de
unidad de gobierno, de organiza-
cion y de gestion. Algo visible so-
bre todo en las diferentes unida-
des administrativas y politicas que
casi siempre conforman las gran-
des areas metropolitanas y las
«megaciudades».

Es el caso, por ejemplo, de la
aglomeracion madrilefia, consti-
tuida por 17 municipios indepen-
dientes (J. G. Estébanez, 1990),
del Gran San Juan (Puerto Rico),
formada por 18 unidades adminis-
trativas (J. Seguinot, 1997), del
Gran Londres, con 76 condados
(Ch. Chaline, 1968) y/o del drea
metropolitana granadina, con sus
31 municipios metropolitanos (J.
Bosque Maurel, 1999).

Asi, la ciudad postindustrial
parece no estar hecha para per-
manecer en ella, para vivirla, sino
para pasar a su través, para re-
correrla. Automdviles y autopistas
se han convertido en los empera-
dores de los nuevos espacios.
Brasilia podria ser su mas fiel pro-
totipo (A. Paviani, 1985).

Y la congestion vial y la conta-
minacion atmosférica, sus conse-
cuencias mas generalizadas.
Cualquier ciudad de cualguier
parte del mundo podria ser un
excelente ejemplo. Aungue con
indudables diferencias, por gjem-
plo, entre el Primer Mundo (Los
Angeles y Londres) v el Tercero
(Santiago de Chile y/o Calcuta).

Todo ello favaorece en las cada
vez mayores masas de poblacion
urbana el individualismo, el aisla-
miento, la insclidaridad casi pa-
toldgica, hasta la hostilidad v el
enfrentamiento (L. Rojas Marcos,
1992), Una realidad que, para
muchos autores, implica una nue-
vo modelo de hombre muy dife-
rente al propio de un urbanismo
tradicional, esencialmente rurur-
bano, enunciado por Louis Wirth
en 1938.

La ciudad, afirma Manuel de
Teran (1982,189), implica «un

modo o estilo de vida que supo-
ne una psicologia colectiva en la
que entran como componentes
ideas y creencias, preferencias
estéticas y valores morales, reac-
ciones emotivas y modos que los
hombres tienen que entender y
habérselas con el mundo en el
gue se encuentran instaladoss.

Un modo o estilo de vida que,
en todos los casos, tiene mucho
gue ver con el origen de los habi-
tantes de la ciudad. El crecimien-
to de la pablacion urbana, en ple-
na aceleracion, ha estado siem-
pre ligado a la inmigracion, al éxo-
do de los habitantes de su entor-
no mediato e inmediato, mucho
mas que a su incremento natural,
estrictamente vegetativo.

En la etapa preindustrial de-
pendia, sobre todo, del éxodo
préoximo. Actuaimente, esta liga-
do al fendmeno en pleno desarro-
llo de una emigracion al menos
continental y, cada vez mas, mun-
dial. Por ello, las ciudades de hoy,
y sobre todo las «megaciuda-
des=, constituyen un complejo
multirracial, muy diverso cultural,
social y econémicamente.

Asi lo prueban someros anali-
sis de, por ejemplo, Nueva York,
un «meltingpot» de anglosajones
varios, judios, hispanos diversos
y negros y amarillos muy distintos
(M.Glazer y D.P. Moynihan, 1963)
o Paris, con importantes minorias
de norteafricanos, otros mediterra-
neos europeocs, ademas de esla-
vOS varios (polacos y rusos) y ca-
ribefios de estirpe francesa
(J.Bastie, 1984). ¥ no son muy di-
ferentes Buenos Aires, donde
conviven, con los criollos, espa-
fioles, italianos, judios y germa-
nos, y la mayor parte de las gran-
des ciudades iberoamericanas,
en las que, al menos, la compleji-
dad de su origen iberico, amerin-
dio y africano es evidente.

En todos los casos, en mayor
o menor medida, el mestizaje es
el rasgo mas comun y con mayor
futuro de las ciudades, especial-
mente de las «grandes ciudades»
gue hoy dominan la Tierra y de-
terminan su «globalizacion».

La diversidad de origen - y de
manera de ser - favorece que es-
tos varios colectivos que forman
hoy la ciudad, tiendan a unirse y
aislarse - espontanea o imperati-
vamente - en espacios bien defi-
nidos étnica y socialmente y en los
que una economia muy controla-
da y también matizada por las
nuevas tecnologias y su crecien-
te y especifica jerarquizacion la-
boral, tiene una intervencion pre-
cisa e impuesta.

La formacién de enclaves et-
noculturales, de autenticos
«ghettos» humanos cerrados y
aislados, es su consecuencia mas
inmediata y uno de los elementos
mas significativos, por su segre-
gacion y la violencia que a veces
se deriva de la ciudad actual.

Los «riots» que, por ejemplo,
han afectado hasta la destruccion
de los mismos espacios segrega-
dos y la intervencion militar a mu-
chas ciudades de los Estados
Unidos - recuérdense los sucesos
de Los Angeles en 1992 o de Cin-
cinnati en 2001 -, son uno de sus
frutos mas concretos.

Sin olvido, come mas perma-
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nente, de la distancia mas mental
gue fisica que separa a unos
«ghettos=, los mas pobres, y peor
acondicionados, los mas numero-
s0s, y casi siempre emplazados
en las dreas centrales urbanas, de
los otros, los mas favorecidos en
cuanto a riqueza y poder, a me-
nudo «encerrados» tras nuevas
«murallas» de cemento, hierro y
electricidad, con puertas enreja-
das y guardias armados, gue do-
minan a menudo las periferias ur-
banas.

Una distancia que implica pro-
fundos contrastes fisicos y socia-
les. Frente a las risuenas y con-
fortables areas residenciales de
las clases pudientes, minoritarias,
los arrabales superpoblados, su-
cios y mal acondicionados de «fa-
velas», «chabolas» »villas mise-
ria», que manchan la periferia ur-
bana o deterioran los centros his-
téricos. Y de lo que resulta la per-
cepcion de una «topografia del
miedo= mMas o menos desarrolla-
da en la generalidad de las «me-
gaciudades».

Asi ha nacido lo que Castells
ha denominado, inmersa en su In-
farmational City (1991), la «ciudad
dual»; dual formalmente pero so-
bre todo laboral y socialmente, y
tambien espacial. Aun siendo fun-
damental la creciente disparidad
regional de los nuevos procesos
de crecimiento y declive so-
cioeconomicos, probablemente
«la mas significativa expresion
espacial de la reestructuracion del
trabajo esta teniendo lugar en las
grandes areas metropolitanas
comeo Nueva York y Los Angeles»
(Castells, 1991, 203).

En general, la sociedad urba-
na tiende hoy a diferenciarse en
dos colectivos enfrentados y con-
trapuestos. Uno, minoritario en vo-
lumen y caracterizado por sus ele-
vados ingresos, su control de la
vida economica y su poder politi-
co, ofrece una cierta homogenei-
dad en origen y en desarrollo cul-
tural.

El segundo, una mayoria cre-
ciente en volumen y en claro de-
clive econémico y politico, se ca-
racteriza por su muy varia proce-
dencia étnica y su pobre signifi-
cado social. En definitiva, estan
naciendo de manera acelerada
unas clases bajas tipicamente ciu-
dadanas.

Anaden complejidad a esta
emergente estructura urbana tres
fendmenos muy interrelaciona-
dos. Primero, la reduccion de los
indices de participacién de la fuer-
za laboral definida oficialmente,
fruto del exceso de poblacion em-
pleada en las actividades forma-
les. Despues, la explosion de una
economia «sumergida», resultado
de actividades no reguladas fren-
te a ofras bien controladas guber-
nativamente.

Finalmente, la proliferacion de
una economia ilegal o criminal
particularmente relacionada con
el trafico de drogas y la prostitu-
cién, y gque constituye el funda-
mento del empleo de una parte
creciente de los jovenes de las
minorias etnicas.

En consecuencia, en la ciudad
«postindustrial», algunas de las
ventajas del viejo urbanismao,
como centro cultural, cientifico y
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economico, se han visto supera-
das y minusvaloradas una vez al-
canzado cierto umbral de pobla-
cion por el crecimiento urbano
acelerado y, sobre todo, al intro-
ducirse determinadas nuevas
pautas de comportamiento indivi-
dual y colectivo.

Con el afiadido de algunos de
los efectos mas importantes y des-
tructivas, aungue no los Unicos,
del creciente desarrollo socioeco-
nomico que esta afectando a la
Humanidad, como el efecto «in-
vernadero» a que esta sometida
la Tierra y la destruccion de la
capa de ozono a gue esta some-
tida su cobertura atmosférica.

Aparte, el creciente y peligro-
30 impacto a que estan siendo so-
metidos espacios naturales tan
modélicos como el Amazonas, el
Congo v el Caribe.

Todo lo cual constituye una de
las causas, no Unica por descon-
tado, de «MNuestro (problematico)
Futuro Comun» v de la exigencia
de un «desarrollo sostenible» ya
planteado pero todavia no muy
atendido (G.H. Brundtland, 1992)

5. A manera de conclusion

La nueva urbe constituye, en
fin, un complejo espacio ciudada-
no diferenciado y especializado
funcional y socialmente y, en cier-
ta forma, producido v sometido a
una nueva forma de cultura regi-
da por las novisimas tecnologias-
punta, en concreto las relaciona-
das con los flujos inmateriales y
el proceso informatico (Milton San-
tos, 1996).

Pero con el inconveniente de
la extension y generalizacidn de
un talante ¥ un comportamiento
singular y colectivo derivados del
dominio de los grandes numeros,
de la sobrevaloracion de lo eco-
némico y de un exacerbado indi-
vidualismo vy tribalismo corporati-
vista fruto de la competencia casi
enfermiza, el aislamiento egoista
y lainsolidaridad acelerada domi-
nantes en la sociedad actual vy,
mas aun, en los ambitos urbanos.

Sin embargo, «seria ingenuo
pensar, afirma Emrys Jones
(1992, 309), que la «smetrépolis=
es o enieramente buena o ente-
ramente mala. Nunca es mas que
la expresién de la sociedad que
la origina, aunque la intima yuxta-
posicidn de todas sus cualidades
ahonde ciertamente el contraste
entre lo mejor de la sociedad v lo
peor. Es la ambivalencia la que
levanta apasionados sentimientos
a favor o en contrax.

La ciudad es la expresion ulti-
ma y mejor definida de la historia
de la Humanidad. O como tam-
bien se ha dicho, constituye el
apogeo de la civilizacion. Y qui-
zas incluso del progreso.

En fin, no puede ni debe olvi-
darse que «Hay mucho que amar
y admirar en una gran ciudad. Es
el hogar de los méas elevados lo-
gros del hombre en el arte, la lite-
ratura y la ciencia: la fuente de la
que han manado las fuerzas de
la libertad y la emancipacion. Es
el lugar donde el espiritu del hu-
manismo y la democracia han cre-
cido y florecido, donde la busgue-
da del hombre en pro del conoci-
miento vy la justicia ha sido perse-
guida con la mayoer constancia y
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donde la Verdad se reveld con la
mayor lealtad y audacia» (Robson
y Regan, 1972, 127).

Si a todo ello se pudiera agre-
gar una «habitabilidad» abierta a
todos los urbanitas sin limitacion
de origen, clase y riqueza, qué
mas se pudiera pedir. Se habria
llegado a la utopia. Pero jes eso
posible?



Plaza de los Tres Poderes, Brasilia (reproducido de Mi experiencia en Brasilia, Rio de Janeiro, Vitoria, 1961).

Edificio del Congreso Nacional, Brasilia (reproducido de Niemeyer,

Bolmont-Sur-Lausanne, 1977).
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