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EL CASO DEL BY PASS

Durante la construccién y exten-
sion progresiva de la Carretera Pana-
mericana, que como una estructura
longitudinal reconoce y recorre la ge-
‘ografia del pais, han sido diversos Ios
cambios producidos por su posterior
replanteo de uazado, dejando éreas
sin abastecer 0 casi esquivando
centros poblacmnal\s aue ligan toda
Su importancia a esta Via de trascen-
dental comunicacion.

Inicialmente, como uno de los fac-
tores que_definen esa importancia,
fue muy bien considerado que a cada
uno de los centros urbanos ubicados
desde norte a sur del pais, la Carrete-
ra pasara por la ciudad como signo de
su avance, importancia y desarrollo.
La evolucién posterior causada por
‘aumento considerable de trafico pesa-
do de vehiculos de transporte denvu—
do de la industria y la prc
agricola, ha traido a las dudades un
replanteamiento acerca de esa postu-
ra anterior, debido al deterioro paula-
tino de su muchas veces calle princi-
pal. Tal s el caso de Temuco con su
Av. Caupolicén invadida por el tréfi-
o de vehiculos que no tienen deten-

cion en la ciudad, pero que dividen
funcionalmente su trama urbana en
dos, con los ya consabidos problemas
nodales de samaforos y conggstiones
en los puntos de conflicto y que em-
peoran las condiciones de vida para
los residentes.

Otras ciudades, sin embargo, no
corrieron  esa suerte,
ejemplo el caso de Loncoche, al sur
de Temuco, y cuyo trazado original
quedd tangencial a su trama con la
construccion de la carretera. Ello sig-
nificd el crecimiento sostenido a Ia
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ciudad hasta sobrepasar la actual Pa-
‘namericana, produciendo de esta for-
‘ma cambios significativos en su crec-
miento y extension, que de no haber
pasado la_carretera por ese punto
habria evolucionado de otra menera,
con tendencias de crecimiento ex
citas en las fuerzas intemas que movi-
lizaban Ia ciudad tradicionalmente.
El caso de Chillan es todavia més
notable, debido a los problemas que
representaba el trafico a escala na-
cional en el interior de la ciudad, se
consulté un “bypass” que desahoga-
tia la congestion de la via central. Es-
ta solucion, al igual que en otras da-
as a algunss ciudades de Chile, no
considera su sistema todavia valido
rencias urbanas, tanto a nivel
de ciudad como inter-| regional, cuya
trascendencia es entendida por su ha-
itante itante. swmpre de buena
manera, sistema g compren-
derla esructur dela Gudad ident
ficarla clara
A modo de e)cmplu. aligual el
andlisis de Las Ve 0 por Ro-
eVt an o Esao Unito
10 es dificil notar que la ciudad cuen-
ta con una serie de “espacios ceremo-
niales” en torno a esta via principal
,quum, tales como el monumento
gins, la plaza de Chillin
Yo, ok monumerno & Prae, iz que
no solamente forman parte de la me-
‘moria colectiva de la cindad, sino que

dades comparativas” encontramos

iggis, Chillin Viejo.

EL CAMBIO DEL TRA-
ZADO DE LA CARRETE-
RA PANAMERICANA,
TRAE APAREJADA A
OBSOLESCENCIA DE
TRADICIONALES REFE-
RENCIAS URBANAS Y
CIUDADANAS DE
CHILLAN, COMO EL
MONUMENTO Y ES.
CULTURA A BERNAR-
DO O’HIGGINS EN
CHILLAN VIEJO, EL
MONUMENTO A PRAT
FRENTE A LA ESCUELA
MEXICO, Y OTROS
MUCHOS ESPACIOS
CEREMONIALES DE LA
CIUDAD.

sobre este mismo eje actividades co-
‘merciales, de ser
la tradicion popular, tal como la ven-
ta de mote con huesillos bajo la fron-
dosa sombra de los rboles en Av.
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cmdud y Vi hcnl interpretacion. Sin
duda, también los grados de ilumina-
cion en esta franja estructural de la
ciudad, dados por estas mismas activi-
dades y por la importancia de los es-

te eje, son comparativos a los dados
en el centro de la ciudad y reflejan el
grado de importancia que ésta man-
tiene todavia. Todo en conjunto, pa-
rece ser concluyente para el correcto
entendimiento de esta calle asimilada
como la_columna vertebral de la
ciudad. Si pensamos, ademas, en su
sistema referencial de simbolos y es-
pacios de trascendencia svgm(canvz
para quicn viajaba a través de
Chadad. habi todo un énfass ‘Tae
do y dado por el Ferrocarril y el Ter-
minal de Buses Interprovinciales que
estin directamente ligados con Ia via,
més que jerarquicamente con el
centro administrativo y comercial de
la cludad
lta de comprensién y pér-
d|ds de Sdentiicason e 10s eciores
absolutamente validos para quien pa-
saba a través de la ciudad y su habi-

Ia ejecucion del bypass inaugurado
este aio y que proviene también de la
evolucién de otras ciudades que han
suffido modificaciones con efectos si-
milares:

La denotacion de los accesos urba-

por la sefializacion de carreteras.



Plano de Chilln. Haci Ia izquierda podemos apreciar el nuevo trazado de la Carretera Panamericana.

del desarrollo urbano y a las miltiples
relaciones que surgen a partir de su
creacion en términos comunicaciona-
Ies y de impacto en la ciudad. Visto
de esta manera las calles dejan de ser
los espacios de relacion social, que
tradicionalmente son consideradas

sociales que modifican irre-
Farablemente . planficacon, que
por_sobre s cosas es casi
iempre vista desde un prisma fisico,

T
£ Quc intenta modificar la conducta de

Via deada en @l nuevo acceso norte de Chillin.

Un aumento considerable relativo
a la plusv campos que
uedarondirectamente conecta-
dosalavia y que por anio mejo
ran
vilumbrarin ente.cor
potenciaks iras e mverson,
El crecimiento de la trama urbana
hasta alcanzar y conformar la via
con parts o I cradud, doinm:
tes dreas susceptibles
de ser urbanizadas para concretar
o creciminto habiiaconal que la
ciudad ne
Elratdo de actvidades deservi
cio hacia ambos costados de la ac
tual carretera y que probablemen-
te captaban gran partc de sus
ingresos debido a su localizacion
sobre la antigua via y su conexion
con el centro, tales como esta-
ciones de_servicio, restaurantes,
moteles, etc.

La creacion de lugares si
vos que denoten Ia presencia de la

funcionales, de detencion y perma-
nencia, que junto con la inversion
serén sinonimos de presencia de la
ciudad sobre la carretera exteriori
zando su espacio urbano a escala
inter-regional por segunda vez.
Tomando entonces el cjemplo de
Chillén, se puede decir con propiedad
que existe una creencia casi universal
y generalizada de parte de la admi-

nistracién piblica y proveniente de
Tos residentes de las ciudades, de que 7
Ja constnusifn de i de comn

reandia y analzr el vedaderopapel
que la aparicion de nuevas vias signi-
fica, sobre todo, referidas al marco

ciudad y e alguna manera contro-
= lr sus movimienis, poro micatras
més desarraigada de las verdaderas
necesidades de una ciudad, mas pro-

to constituye la paradoja de la planifi-
cacin, al menos latinoamericana.

neurlgico, pero no es del todo con
vincente enfocar el problema desde
un solo éngulo, sino ms bien enten-
der su problemaica y generar un lan
de accion que puede incluso

mucho mis écondmico que ampliar.
‘modificar o construir esta nueva via,
que en primera instancia es lugas e
circulacion para_automoviles,

que espacio Social para sus habitan.
tes. Y si un plan se antepone a los in-
tereses colectivos de sus habitantes,
cllosterminarén_irremediablemente
modifcando agueliosaspectos que l o

cacion de este tipo suffird en su con-
cepcion original. Verdaderamente es-
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Grupo escuit
O'Higgins en_Chilln Vi
poco la Carretera Paname

conmemorativo del sito de nacimiento de
Frente a este conjunto pasaba hasta hace

plan no considera,
tonces de acuerdo a sus propias nece-
sidades y conveniencia.
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