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Antecedentes del poblamiento del Norte Grande

Hasta ahora el Norte Grande chileno, ha sido
conocido y reconocido mayoritariamente por los va-
liosos poblados precolombinos ubicada en la zona
altiplanica de esta regién, quedando como de menor
valor, o de segundaimportancia, esa serie de asenta-
mientos que se localizaron en la zona desértica que
guedaentre el borde costeroy laplanicieintermedia.

Sin embargo, el proceso del poblamiento de esta
zonatieneel valor de unagestaespecial. Todos estos
hechos suceden en un periodo extremadamente cor-
to, entre 45 a 56 afios: Comienza durante la segunda
mitad del Siglo X1X, y finaliza posteriormente a la
Primera Guerra Mundial.

Otro aspecto de la creacién de estos asentami en-
tos, es que son totalmente atipicos al modelo que se
venia empleando hasta ese momento en el resto del
pais.

En efecto, |la totalidad de la fundaci6n de la
ciudades del Sur del pais tienen la impronta comun
gue reconoce sus origenes en la Ordenanza de las
Leyes de Indias empleada en la Conquista Hispéanica
de América, la cual podemos denominarla como cléa-
sica y que contempla los siguientes pasos, en la
ocupacion del territorio:

Todaciudad se crea, apartir de lavoluntad de la
autoridad politica central, mediante un Decreto Su-
premo.

Su trazado es tipo damero, con orientacion alos
puntos cardinales, siendo su elemento principal la
Plaza. A partir de ella, se organiza y se distribuye
espacialmente en el resto de las manzanas del futuro
poblado.

Desde un comienzo, se parte con una estructura
claramente estratificada y fuertemente jerarquizada
desde el punto devista administrativo, religiosoy de
servicios, los que se ordenan espacial mente seguiin su
importancia.

Primeramente, se ubican alrededor de la plaza
| os organi smos administrativos mas representativos,
Intendencia o gobernacion como representante del
poder politico central, Iglesia representante del po-
der religioso; Tribunales de Justiciay, por ultimo, la
Municipalidad, como organismos representante dela
comunidad.

Eugenio Gutiérrez Leyton*

El resto del equipamiento de la ciudad como las
recovas, escuelas, plazasy policia, quedan distribui-
dos en los barrios, de la futura ciudad.

El poblamiento del Norte Grande tiene, por el
contrario, caracteristicas totalmente diferentes:

Anteriormente, sefialdbamos que las ciudades
del Sur del pais, desde el primer dia, aparecen con
certificado de nacimiento debidamente legalizado.
En cambio, las ciudades del Norte nacen todas como
hijos bastardos, posteriormente, y después de mucho
tiempo mas, cuando ya existe una actividad establey
consolidada y una poblacién numerosa, se entra a
legalizar administrativamente su existencia.

Tampoco tiene, en un comienzo, un orden ni un
trazado determinado, todo es espontaneo, improvisa-
do, y su organizacion obedece mésalafuncionalidad
de las actividades que en ese lugar se realizan, como
eslacargay descarga de mercaderias, |a posibilidad
de acopio deellasy lafécil conexion con el interior.
Solamente, muy a posterior, tiende a normalizarse
esta situacion, asumiendo el orden ortogonal del
resto de las ciudades chilenas.

Por ser todas las ciudades del litoral una conse-
cuencia directa del intercambio comercial, su ele-
mento espacial estructurante mas importante es el
puertoy posteriormente serael puerto con el ferroca-
rril.  Con respecto a sus servicios, solamente la
aduanay la gobernacién maritima, por tener injeren-
ciadirectaen lasfaenas de embarquey desembarque,
tienen una ubicacion espacial clara con respecto al
puerto; el resto delosserviciosaparecen desperdiga-
dos, su ubicaciéon no presenta una intencionalidad
espacial definida en la conformacion de la ciudad.

Podemos sefialar que la impronta que caracteri-
zard este periodo del poblamiento del Norte Grande,
es su gran inestabilidad econdémica, derivada de los
altibajos propiosdel precio del salitredel cual depen-
de. Esta inestabilidad, se refleja sobre todo en las
ciudades puertos del Norte, donde se desarrolla una
feroz competencia entre ellas, asentamientos como
Pisagua, Iquique, Tocopilla (Puerto Duende), Cobija,
Mejillones, Antofagasta, Puerto Coloso, Taltal y otros.

La calidad del puerto en cuanto a su calado, €l
tipo de corrientes marinas existentes en la bahia, el
régimen y calidad de los vientos, elemento impres-
cindible para atracar o desatracar, las facilidades
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paraembarcar o desembarcar, |aposibilidad de bode-
gaje de la carga, la existencia de fuentes de agua
dulce paraabastecersey por tltimo lamayor o menor
lejania entre el puerto y los centros de produccion,
sefialaban las diferencias que haciaque algunos puer-
tos aparecieran, crecieran, y se consolidaran, mien-
tras otros languidecian en el tiempo o sencillamente
desaparecieran rapidamente.

A esta inestabilidad econdmica antes sefialada
durante este periodo, debemos agregarle ademas la
existencia de grandes tensiones, |las cual es obedecen
principal mente a dos tipos.

Laprimeraes detipo bélico, y estd marcada por
dos guerras. Laguerradel Pacifico, donde Chile se
enfrenta a Pert y Bolivia, a término de la cual se
definen sus actuales limites con esos paises.

Pocos afios después, viene la llamada guerra
Civil del 91, que sedesarrollaentre el lamado bando
Balmacedista, que domina del centro al sur del pais,
y el bando Congresista, qgue dominala parte norte del
territorio, teniendo a Iquique como cuartel general.

La segunda es de indole social. Lagran masa de
trabajadores en la industria del salitre permiti6 la
toma de conciencia de su condicion de masa prol eta-
riaexplotada. Bastarecordar que el partido comunis-
tanace en esta zona con Luis Emilio Recabarren, las
grandes huelgas de los afios 1890 y 1900 culminan
conlamatanzadelaEscuela SantaMariade Iquique.

(El Periodo que abarca este estudio es de mas o
menos ladécadadel 60 del S. XIX, aladécadadel 30

Mejillones con edificio “ Casa Chile”, la que en 1989 estrasladada a
Antofagasta como aduana. Grabado de 1888

del S. XX, momento en que cierra la Maestranza de
Mejillones)

Mejillones, siendo uno delos mejores puertos de
Chile por todos reconocidos, nunca halogrado desa-
rrollarse como tal, siempre ha existido un imponde-
rablequeno haceviablellevar adelantelasdiferentes
propuestas que ha tenido.

En esta oportunidad mostraremos un extracto
bastante reducido de lo que ha sido este puerto, pero
referido a cémo se ha ido construyendo a través del
tiempo, en el entendido que al ir relatando las dife-
rentes estructuras urbanas, mostramos la estructura
subyacente de su historia.

Si bien las crénicas sefialan a este puerto como
ocasional desdefinesdel S. XVII1, el primer intento
serio de organizarlo y normalizarlo racionalmente
gue se conoce, se hace durante la décadadel 60 del S.
XIX, en que Mgjillones pertenecia a Bolivia.

En enero de 1867, Melgarejo, Prefecto de Boli-
via, manda arealizar un Planteamiento de rehabilita-
cion del Puerto de Mejillones, para luego definir un
plano del Puerto. Distribuye manzanas y cuarteles
adyacentes a los cuatro lados de la plaza principal,
designando los lugares publicos, las oficinas fiscales
y los demas edificios, especialmente, Templo Casa de
Gobierno, Capitania de Resguardo, Escuela Primaria,
Cuartel de Policia, Despacho Judicial, Muelles.

La confeccion del plano se inicia en ese mismo
afio, pero fue fechado posteriormente en el afio 1871.
En él plantea un nicleo urbano, adyacente al borde
costero, bastante tradicional alausanza de los asen-
tamientos Hispénicos en América.

Se proponen treinta'y cuatro manzanas, alrede-
dor de una plaza como centro. Da la impresion que
esta primera estructura urbana se replante6 tal cual
en el terreno, pues en |os siguientes planos, siempre
aparece como laparte antigua o casco fundacional de
la futura ciudad.

Desgraciadamente no tenemos mayor informa-
cion sobre qué edificios publicos existieron y el tipo
de arquitectura empleada.

En 1866, se firma el tratado que pone fin alos
conflictos limitrofes entre Chile y Bolivia, cuyo do-
cumento estipula que ambos gobiernos se repartiran
los ingresos del salitre, para lo cual Bolivia debe
construir los edificios para el personal chileno.

Al parecer, araiz del tratado las expectativas del
futuro crecimiento de Mejillones eran consideradas
realesy acorto plazo, esto llev6 a estudiar un nuevo
plano paralaciudad, que permitieratener previsto su
crecimiento. Con estefin, el gobierno boliviano con-
tratd al ingeniero chileno don Hugo Reck, para estu-
diar esta segunda proposicioén.

Este segundo plano respeta la trama primaria,
donde parece que se mantiene el destino del equipa-
miento civico en torno ala plaza, pues en las 680
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Primera proposicién Urbana.
Plano de 1871.

Segunda proposicién Urbana.
Plano N° 2, 1873

Tercera proposicion Urbana.
PlanoN°3,1904.
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manzanas que se agregan existen solamente equipa-
miento de plazas, recovas, escuelas. En él se estan
reservando varias manzanas para la poblacién de
Cobija, lacual debido al maremoto de 1868, comien-
zaatrasladarse a Mejillones. Posteriormente, con el
segundo maremoto de 1877, Cobijaesabandonaday
el resto de su poblacion se traslada en su totalidad a
Mejillones.

Como el tratado de 1866, sefialaba la presencia
de Chile alli, también se dejaron varias manzanas
denominadas chilenas: alli se instalé en 1868, un
edificio prefabricado para la Aduana Chilena (este
edificio en 1989 se trasladé a Antofagasta).

La proposicién es de una gran monotonia, sus
calles y manzanas son todas iguales; el borde mar,
gue podria haber asumido la condicion de parque o
avenida del borde mar, no lo hace; la condicion de
puerto estd asumida por un malecén ubicado en la
parte central, pero no existe ningun otro elemento
gue nos sefiale que alli existe un puerto. De su arqui-
tectura podemos deducirla por o que aparece en la
fotografia del puerto de Mejillones

ConlaGuerradel Pacifico, se produceuno delos
grandes paréntesis en el desarrollo de Mejillones,
situacién que cambiaafinesdel siglo X1X y comien-
zos del XX, cuando laindustria salitrera debido ala
demanda creciente del producto, necesita aumentar
su rendimiento, Ilegando en poco tiempo copar la
capacidad plenade produccion, con lo que selograba
satisfacer la demanda. El cuello de botella, es el
atochamiento que se produce en |los puertos de em-
barque, los que no tienen las instal aciones adecuadas
paraaumentar rapidamentelosembarques: entreellos,
el més perjudicado es el de Antofagasta, el cual
sencillamente colapso.

Ante esta situacion la Compafiia del Ferrocarril
de Antofagasta vislumbra la posibilidad de habilitar
el puerto de Megjillonesparalo cual solicitaal Supre-
mo Gobierno de esa época (1904) lo siguiente;

1°.- Autorizacién paraconstruir unalineaférrea,
gue partiendo desde la bahia de Megjillones, se junte
entre los kilémetros 35 al 60 con lalinea férrea de
Antofagasta al interior.

2°.- Concesion de 60 hectéareas parainstalar una
maestranza del ferrocarril en Mejillones.

3°.- La compafiia se compromete por su parte a
construir asu costo, un malecény también un muelle
amplio, donde puedan atracar buques mercantes de
mayor calado.

Con la solicitud de la compafiia se suceden una
serie de anteproyectos, tendiente a adecuar, el anti-
guo poblado, el acceso al borde costero, |a construc-
cion del malecén, el campamento del ferrocarril y

finalmente la proposicion de la expansién futura
ciudad.

A partir de la proposicion de don Hugo Reck,
éstasetratade adecuar en un comienzo, insertando la
maestranza del ferrocarril, 1o cual no es posible.
Después de varias proposiciones surge finalmente el
definitivo.

En este plano, podemos ver que la solucion
propuesta establece el campamento del ferrocarril
como una cufia, lalinea del tren que viene de Anto-
fagasta al Ilegar al pueblo se desplaza entre el cam-
pamento al oriente y el pueblo al nort - poniente,
hasta terminar en el puerto. La organizacion del
pueblo que se propone no es tan rigida como el
anterior plano de Reck y tiene el elemento de la
modernidad de esa época como son sus diagonales.

En el mes de febrero de 1906 se procede al
remate de las manzanas del puerto de Mejillones, que
configuran el plano denominado “Plano de los sitios
para el remate de Megjillones” del Ingeniero Don
Emilio de Vidts. En el plano se indicaba que la
totalidad de los dineros del remate de los sitios, se
deberaninvertir en laurbanizaciény edificios publi-
cos de Mgjillones, 1o que nunca se cumplio.

La compafiia comienza a construir su campa-
mento - maestranza, el que sera con el tiempo el mas
grande existente en la costa del Pacifico. Se constru-
ye como una pequefa ciudad totalmente autbnoma.

La parte de la maestranza comprende; Oficina
deingenieria, Maestranza con muebleria, fundicion,
armado de maquinasy carros, tornamesa, manuten-
cion y reparaciones.

La parte del poblado comprende, los diferentes
conjuntos habitacionales |os cuales son un fiel reflejo
delaestructurajerarquizadas de la maestranza, por |o
guetenemos entrelos sectores mas a menosimportan-
tes los siguientes: Casas aisladas del gerentey perso-
nal superior 4 viviendas, conjunto de viviendas conti-
nuas de jefes de secciones e ingenieros, conjunto de
viviendas de obreros especializados con casa del en-
cargado del puerto (con mirador), conjunto de vivien-
das de obreros casados y obreros solteros.

Su arquitectura es disefiada en su totalidad en
Inglaterra, su materialidad es toda de madera y si
hablamos de estilo podemos sefialar como un “ Geor-
gian” bastante austero. Solamente en las viviendas
de los estamentos superiores, jefes de secciones,
ingenieros, gerentes, se nota el Georgian con el em-
pleo de su lenguaje en plenitud. Lo que si se sigue
manifestando con mucha fuerzay que es propio de
este estilo, es su preocupacioén por los Sistemas Pa-
sivo, los cuales estan incorporados como lenguagje.

Lo dltimo que cabe agregar es que el campamen-
to del ferrocarril desgraciadamente no logr6 influir
con su arquitectura al resto de la ciudad, quedando
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Calledeobrerosespecializados. Al fondo, casa del jefedel puerto, con
mirador.

finalmente como unaciudadeladentro de Mejillones.

LaprimeraGuerraMundial no aumenté como se
esperabalademandade salitre paralafabricacion de
explosivos. Influyo en esto, el salitresintético el cual
ya se producia en pequefias cantidades y con la gue-
rra se comienza su produccién en forma industrial.
Terminada la guerra esa gran produccién industrial
de salitre entra a disputar el mercado al producto
chileno y desde ese momento comienza inexorable-
mente la decadencia de éste. A medida que el salitre
sintético fue bajando sus costo se fue apoderando en
mayor proporcion del mercado. Enlassalitreras mis-
mas, por el tipo de faena, era muy dificil bajar los
costos, y en cuanto alos puertos de embarque éstos se
defendieron empleando sobre todo su poder politico,
como fue el caso de Antofagasta.

Con los afios, Antofagasta, donde residia el po-
der politico de la region, fue consolidando su situa-
cién. Primeramente impidi6é que Puerto Coloso, 12
kilémetros al sur Antofagasta, se desarrollara, para
lo cual sencillamente suprimié laconcesion que sele
habia otorgado y el puerto desaparecio.

Con respecto a Megjillones, en 1916 con motivo
de las perturbaciones originadas por la guerra euro-
pea, laEmpresa solicito este afio que el plazo parala

construccion del muelle se contara desde el término
del conflicto bélico.

Esta peticion de prérroga di6 origen a una serie
de incidencias, entre los organismos de Estado y la
Empresa.

En esos momentos, interviene el Intendente, el
cual sugiri6 laidea de dejar de lado la construccién
del muelle de alto bordo en Megjillones, que era ya
innecesario por los motivos que se indicaron mas
adelante, y propone obtener de la Empresa, la suma
de veinte mil libras esterlinas para construir en la
ciudad de Antofagasta, un edificio destinado a ofici-
nas publicas.

Previa aquiescencia del Gobierno, hizo la ges-
tion del caso ante el representante de la Empresa,
quien le expreso en definitiva, que no teniainconve-
niente paraacceder aesapeticiony al efecto presentod
al Gobierno, unasolicitud confecha 12 de Febrero de
1917, en la que ofrece la suma de veinte mil libras
esterlinas para la construccién de edificios publicos
en Antofagasta, y pide que se exonere de la obliga-
cién de construir el muelle.

1917 Marzo9, con estafechael Intendente de
Antofagasta, informo favorablemente esta solicitud.

1917 Mayo 12, la comision de Puertos des-
pués de recibir los antecedentes sobre el puerto de
Mejillonesy de estudiarlos, acordé con estafechalo
siguiente: “ manifestar a Uds., que el Gobierno ha
cambiado depoliticaportuaria, abandonando laidea
de construir un gran puerto en Mejillones, para
construirlo en Antofagasta, ya que en la actualidad
se han construido varios muelles particulares en
Mejillones, lo que hace innecesario el que deba
gjecutar la compafiia” .

Con esta gestion del Intendente de Antofagasta
de esa época se le quitd la construccion del gran
puerto a Mejillones.

Después de esto Mejillones languideci6 por 80
anos, hasta1999 en que serescatalaideade construir
un gran puerto, pero estavez, paraquesirvadesalida
y entrada parael corredor comercial, que se produci-
radesde Brasil, Argentina, Paraguay, Boliviay Uru-
guay con |los paises asiéticos.

Final mente podemos concluir que alaluz delos
nuevos acontecimientos, Mejillones tendra una se-
gundaoportunidad, que Cobija, Gatico, Caleta Colo-
so y Paposo en su época no tuvieron.
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