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CONCEPCION: UNA CIUDAD PARA LA IMAGINACION

Si todoslosciudadanos sofiaramosvivir enlamejor
urbe del pais, no hay duda que pensariamos cémo mejo-
rarla, como hacerla més atractiva.

Todos los dias vivimos la ciudad, pero no nos
damos cuenta como influye en nuestras vidas, en el
diario quehacer, en nuestras relaciones, en nuestros
hijos, en el trabajo. Recorremos sus rincones, sus
barrios, €l centro, sin percatarnos, aveces, el desagrado
0 agrado que nos entrega. Cuando tenemos un inconve-
niente, atraso en lamovilizacion, unacalleinundada, un
taco interminable por falta de calles alternativas, no
poder estacionar cercade donde deseamos, no encontrar
unadireccion por faltade sefializaci én adecuada, recibir
los gases y €l ruido de las méquinas de transporte
urbano, entonces si pensamos en que las autoridades no
han arreglado esto olo otro. Culpamosaquienesdirigen
los servicios locales. La verdad es que todos somos
culpables. Tenemos la ciudad que merecemos, pues no
hemos hecho nada por mejorarla, por exigir que se
solucionen sus defectos graves, por colaborar, desde €l
espacio que ocupamos, embelleciéndolo, dandole im-
portancia a nuestro entorno inmediato.

Labellezade unaciudad se mide por lacantidad de
espacios hermosos que tiene, por la diversidad de arre-
glos que hacen sus habitantes, apoyadosy dirigidos por
laautoridad, quien debe estar permanentemente planifi-
cando, trabajando y auscultando sus diversos barriosy
rincones.

Botar la basura en el suelo ( vereda o calle ), no
barrer la vereda que enfrenta nuestra vivienda, circular
con un vehiculo que emana gases tdxicos anormales,
pedir a chofer del transporte publico que se detengaen
cualquier punto que no seaparadero, circular en vehicu-
lo amayor velocidad quelapermitida, tocar bocinasélo
por apurar aotro, desparramar labasuraen lacunetaola
vereda sin usar bolsas, rayar las paredes, estacionarse
sobre lavereda cerrando el paso alos peatones, estacio-
narseen doblefila, provocando tacosdetransito innece-
sarios, todas estas acciones no sélo perjudican anuestra
ciudad sino que deterioran y disminuyen la calidad de
vida de sus habitantes.

Si pudiéramos resumir en unafraselo que cadauno
debe aportar para embellecer la ciudad ésta es TENER
CULTURA CIiVICA. Si no latenemos debemos adqui-
rirlay exigirla a nuestros hijos y familiares. Nuestro
hogar siempre trataremos de tenerlo en orden, limpio,
bello, cada dia mejor, dentro de nuestro medios. Si hay
defectos que perjudican su habitabilidad, trataremos de
arreglarlos o exigir al responsable que los arregle. S6lo
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asi nos sentiremos a gusto en nuestro casa. Este mismo
cuidado necesita la urbe, €l espacio mayor que nos
cobija, dondehemosnacido, crecidoy pasamos nuestros
dias, junto a nuestros hijos, familiares, amigosy veci-
nos.

Concepcion esta enclavada en un lugar geogréfico
hermoso: junto a enorme rio Bio Bio, bordeada por el
Cerro Caracol, limitada por otro rio menor, como es el
Andaliény con vista, desde laaltura, haciala Desembo-
cadura del Bio Bio y la Bahia de Concepcién en el
Pacifico. Nuestro entorno es valioso, quizas muy valio-
s0: tenemos amuy pocadistancialagunas, mar, puentes
enormes, plantaciones de bosques artificiales y natura-
les, carreterasen excel ente estado haciatodos|os puntos
cardinales, con salidas expeditas desde nuestras princi-
pales avenidas. El equipamiento es variado, cercano y
muy completo. Creo que no nos falta nada. Tenemos
Universidades, muchos colegios, escuelas, hospitales,
iglesias, dos puertos comercialesy pesgueros, un aero-
puerto acortadistancia, centros comercial esregionales
y locales de gran envergadura, zonas industriales de
importancianacional y regional, prensaregional impor-
tante, servicios detransporteinterprovinciales atodo el
pais, con terminales apropiados y bien ubicados.

En cuanto al clima, tienelas estaciones bien marca-
das, con calores soportables en el verano y frios no tan
intensos en el invierno. La lluvia es intensa en los
inviernos crudos, pero la caracteristica principal es el
vientoconlluvia.“ Lluevehorizontal ", situacion queno
comprenden los santiaguinos, sobretodo cuando propo-
nen proyectos de viviendas sociales para esta zona.

Tantas ventajas como ciudad, se contraponen alos
dafios que le ha provocado el desarrollo controlado y
dirigido por sus autoridades.

El trazado ferroviario, que en sus primeros afios era
marginal, hoy dia tiene dividida a la ciudad y no ha
permitido un desarrollo uniforme de todos sus barrios.
La poblacion Pedro del Rio Zafiartu ha estado por
décadas separada del resto de la ciudad por la linea
férrea. Su lento desarrollo y el déficit histérico de
viviendas, provocd en este barrio la construccion de
casas marginales a borde del rio, en terreno ganados a
éste, con rellenos de escombros, especial mente después
delosterremotos de 1939y 1960. Otro sector, separado
por lalineaférreaaTomé, hatenido también desarrollo
lento, pero la prolongacién de las calles con pasos a
nivel, le ha permitido estar permanentemente conecta-
do. Ademas, el uso de esta linea férrea siempre ha sido
menor que las de la ex -estacion.
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El trazado vial delaciudad, que siempre contempl 6
callesestrechasy muy pocas avenidas de dobletrénsito,
haahogado €l transito urbanoy hasido unfreno parauna
mejor densidad habitacional. Se suma a este defecto el
hecho que las avenidas estuvieron muchos afios sélo en
proyecto ( Los Carrera, Manuel Rodriguez, Chacabuco,
Arturo Prat ) y al construirse estos Ultimos afios, ya
estan casi colapsadas por el transito.

El Cerro Caracol con su Parque Ecuador, hasido el
gran equipamiento verdedelaciudad, pero su capacidad
no essuficiente paratodos|os habitantes. Hay un déficit
enorme de areas verdes, especialmente en los barrios
mas modestos y alejados del centro. Nunca se imple-
ment6 el Cerro Chepe, no se aprovecharon terrenos
libresjuntoalalineaférreaaPencooalota LasPlazas
de barrios han estado sin mantencién y mejoramiento.
No ha pasado |o mismo con la Plaza de la Independen-
cia

A muchas calles se le han plantado arboles en sus
bordes, pero al no dejar areas suficientes detierrapara
su regadio, estos arboles han levantado las acerasy dan
un muy pobre aspecto a las aceras centrales. Nadie
parece preocuparse por esta afrenta a la natural eza.

Todolo anterior perjudicalacalidad devidade esta
urbe, pero segiin mi parecer, €l mayor dafio ala ciudad
lo provoca la movilizacién colectiva, que hasta hoy
ninguna autoridad ha podido “hincarle el diente” para
modificarla o corregirla. ¢ Es posible que por las calles
estrechas del centro, circulen verdaderos “ trenes’ de
taxibuses, con un minimo de pasajeros y esperandolos
parapararles en cualquier lugar ? Mientras en todos |os
paises civilizados se emplean buses de mayor capaci-
dad, que tiene horarios de paradas y paran sélo en los
paraderos, sin provocar congestiéon alguna al transito,
aqui, los penquistas tenemos que aceptar colas de colec-
tivos, de taxibuses, bocinazos, gases, ruidos molestos,
esquinasblogueadas, paradas de col ectivosrepentinasy
en cualquier punto, carreras de taxibuses, velocidades
maximas no respetadas por la mayoria de ellos, en fin,
una mala calidad de vida que nos esté afectando dia a
dia. ¢ Es posible que, por ejemplo, desde |a Estacién de
Chiguayante hasta su Estadio Espafiol, viniendo hacia
Concepcion, uno se cruce con 50 taxibuses semi vacios?

¢ Por quélasautoridadesy |os empresarios aceptan
que circule un 30 % de sobreoferta de movilizacién
colectiva ?

Analizando en detalle este temade lamovilizacion
colectiva, hay calles de Concepcion, como San Martin,
O'Higgins, Freire, Maipu, Praty PedrodeValdivia, que
en las horas de mayor demanda son ocupadas en una
gran extensién por los minebuses, produciendo unagran
congestién de transito. No hay distanciamiento entre
cada maquina. Todas esperan en fila a los usuarios,
ocupando varias cuadras en el caso de O'Higgins y
Freire. Los habitantes de estas calles sufren las conse-
cuencias de este mal de la ciudad y no pueden hacer
nada, absolutamente nada. L osqueviajan haciaChigua-
yante o Talcahuano, en estas horas deben aceptar el

predominio y el acoso de los taxibuses. Ellos dominan
las calles principales y los demés ciudadanos deben
aceptarlos.

Sinlugar aningunaduda, estemal esproductodela
faltade planificacion y ordenamiento del transito urba-
no, con exigencias que deben cumplir todos sus usua-
rios, sin distincién.

A continuaci 6n empezaremosasofiar y pensaremos
como debiera ser esta ciudad, si todos ayudaramos a
ciudarla.

En todas |as aceras debieran existir en el borde con
la calzada, éreas de pradosy arbustos que ocupen un
terciodesuancho. Hoy lasaceras solo se ocupan entodo
su ancho en el centro. Estas franjas de verde evitarian
gue los habitantes cruzaran en cualquier punto de la
cuadra. S6lo se permitiriael paso en las esquinas, donde
estas franjas llegarian hasta la linea de edificacion.

Las actuales avenidas tendrian que absorber la
movilizacién colectivaabase detrolebusesquecirculen
cada 5 minutos hacia los barrios extremos de la ciudad.
Sus paraderos serian cada5 cuadras, dejando unaislaen
el centro delacuadra paratal objeto, donde estarian los
horarios de pasada de cada linea. No se aceptarian ni
colectivos ni taxibuses por su polucién y falta de capa-
cidad.

Todalazona central desde Lincoyan aTucapel y de
Chacabuco a Los Carrera, seria con paseos peatonales
con circulacién restringida de vehiculos, en calles redu-
cidas paraunavelocidad muy lenta. A todoslos edificios
de este sector se les exigiria marquesinas amplias que
cubran un 70 % las aceras, manteniendo un disefio propio
de laciudad, que seria una de sus caracteristicas impor-
tante. LaMunicipalidad a través de un Departamento de
Control Urbano, exigiriaalos propietarios barrer, en las
primeras horas, todo el frente de sus propiedades, depo-
sitando |abasuraen basureros urbanos, existentesarazon
de 3 por cada cuadra, como minimo. Se permitiria €l
estacionamiento en todas las calles, a excepcion de las
que acojan alamovilizacion colectiva.

Para evitar el dafios provocado por las lineas fé-
rreas, se exigiriaaFerrocarriles subir las lineas alrede-
dor de 1,50 m sobre terraplenes con bordes de éreas
verdes y arbustos en pendiente. En los cruces con las
callesdelaciudad, éstasbajarian 3,00 m, conlo cual se
obtendrian 4,50 m. Pasar sobre las|ineas férreas exige
elevarse a 6,50 m sobre éstas, |0 que afecta fuertemente
alaciudad.

En el caso del ferrocarril aPenco, éste podriaocupar
el bandejon central de lacalle Manuel Rodriguez, donde
el terraplén seriaun areaverde en pendiente haciaambos
lados, sin afectar alas viviendas con su altura.

La ejecucion de la Costanera hacia Chiguayante
debiera tener la maxima prioridad, la que luego de ser
construidapermitiriaganar terrenos paraser desarrollos
por losparticulares. L os habitantes actual esdebieran ser
subsidiados por el Estado con viviendas de hasta 1.000
UF, para que ellos puedan elegir entre las ofertas del
mercado.



