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Introduccién

El presente articulo es de caracter analitico
descriptivo y se basa enrealidades urbanas que he
podido apreciar a lo largo de veinticinco anos de
trabajo ligado al desarrollo urbano. En este caso
en particular se trata de reflexiones en torno a los
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Plano de la ciudad
de Concepcidn en que
se muestra dos vias
objetos de ensanches B
urbanaos, como son
las avenidas Pedro
de Valdivia y Los
Carrera,

HABLANDO DE ENSANCHES Y CICATRICES URBANAS

Waldo Martinez Riguelme'

resultados de un fendmeno, como los ensanches
de calles, que saltan a la vista y sobre los cuales
vale la pena hacerse algunos cuestionamientos, de
manera tal de motivar a la revisiéon de ciertas
politicas o formas de enfrentar el problema, tanto
por parte de la autoridad como de los ciudadanos
todos.

1 Arquitecto, ex Director Desarrollo Urbano Minvu VIII Regién del Bio Bio. Docente de la Universidad del Desarrollo, E-mail; wmarlinezi@udesarrollo.cl



Tematica

Como es sabido las ciudades se encuentran en
constante crecimiento, en funcién de responder, por
una parte alaumento de la poblacion que la conforma
o se alberga en ella y por otra a la localizacion de
actividades productivas y de servicios que la susten-
tan. Este crecimiento se manifiesta fisicamente de dos
maneras, por Exlension, incorporando nuevos terri-
torios al uso urbano y por Renovacién del casco
urbano ya existente asociada a una densificacién del
mismo. La Renovacion puede darse a su vez como
Rehabilitacion , que implica la recuperacion de un
edificio para su destino original o el reciclaje del
mismo con otros fines, y /o como Remodelacion, que
significala demolicidn y el reemplazo de uno o varios
edificios para generar nuevas construcciones.

Este crecimiento constante ya mencionado, que
se relaciona con un mayor nimero de habitantes y
una mayor densificacion de las dreas consolidadas,
implica un incremento también constante de los
flujos de transito de vehiculos y de peatones al
interior de la ciudad. Fsla situacion ha originado la
necesidad de mejorar la vialidad estructurante exis-
tente y por ello la planificacion urbana, viene desde
hace mas de medio siglo proponiendo ensanches y
aperturas de vias en las ciudades como respuesta al
problema.

Se piensa que estos ensanches no sélo lraen
consigo una mejora en la capacidad vial de la calle
asociada a una mayor y mas expedita conectividad
entre sectores, sino que también un mejoramiento del
espacio urbanoy consecuencialmente undesarrolloy
mejoramiento de la edificacién en sus bordes inme-
diatos. En otras palabras implican Progreso para la
ciudad toda. in ese sentido no resulta exirano encon-
trar a menudo en eslas obras letreros que dicen Dis-
culpe las molestias, estamos progresando para Ud.

Ahora bien, la palabra progreso genera expecta-
tivas, y si estd asociada al ensanche de calles, hace que
este ultimo con mayor razdn también las genere ,
sobre todo en los propietarios afectados, como en los
agentes inmobiliarios que deseen inlervenir alli.

Eslas expeclativas pasan por tres fases:

Fase A.- Declaratoria de Utilidad Pablica en el
Plan Regulador o instrumento de planificacién co-
rrespondiente.

Fase B.- Inicio de la gestion del proyecto de
ensanche y su construccion.

Fase C.- Post- construccion del proyecto.

Durantela fase A, es decir a partir de que se sabe
que el ensanche esta dispuesto en la ley, pero no se
conoce cuando se haré realidad, se produce un fené-
meno de estancamiento el que luego se transforma en
deterioro, cuando esta fase se prolonga demasiado en
el tiempo, hecho bastante recurrente.
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Durante la fase B, que se inicia cuando se toma
conocimiento del comienzo de la gestion del ensanche,
se produce un fenémeno de especulacion y esperanza.
Enseguida mientras dura el proceso expropiatorio
ocurren demoliciones y mulilaciones constructivas
que son verdaderas heridas en el espacio urbano, que
también constituyen deterioro, pero que se consideran
transitorias, mientras se construye la obra vial.

Durante la fase C, cuando se termina la obra de
ensanche y entra en funcionamiento la parte vial, se
inicia lamentablemente un nuevo periodo especula-
tivo de ajuste al mercado que toma su tiempo, apare-
cen las cicatrices urbanas producto de las mutilacio-
nes generadas durante las expropiaciones y se produ-
cenuevamente un estancamiento en el desarrollo que
mantiene un grado de deterioro urbano en la edifica-
cién de los bordes de la via, desmereciendo el esfuer-
20 de la inversion realizada.

Cstas cicatrices urbanas y su permanencia en el
tiempo son el reflejo de este tipo de respuestas al
crecimiento. Aqui es donde aparece el problemadela
velocidad de inversion asociada a la renovacion ur-
bana.

Avenida Pedro de Valdivia hacia Chiguayante, en su ensanche
SHal

desde el Parque Ecuador.
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Faja de parque en Avda. Pedro de Valdivia como drea verde
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Vivienda-isla entre dos edificios en Avda. Pedro de Valdivia,
ejemplo de herida en el espacio urbano.

El caso de Concepcion

A manera de ejemplo veremos en Concepcion los
casos de los ejes Av. Pedro de Valdivia y Av. Los
Carrera.

La Av. Pedro de Valdivia, que une Concepeion
con Chiguayante, tuvounaFase A que durdaproxima-
damente 28 anos, desde 1960a 1988, v el estancamiento
afectd su costado sur que era hacia donde se propuso
el ensanche.

Luego durante la Fase B, de 4 anos, 1989 a 1993, las
expropiaciones de los terrenos del lado sur entre la
avenida y la linea férrea se limitaron exclusivamente a
la porcién necesaria para el ensanche vial, dejando en
muchos casos sitios remanentes de tamano pequefio
con muy pocas posibilidades de ser objeto de remode-
lacion. Inclusive quedaron, entre el puente viejo yla Ex
CCU, retazos de terrenos construidos, con destino
Area Verde, declarados de ulilidad piblica en el Plan
Regulador Comunal de Concepcién de 1982.

Hoy dia van transcurridos 8 anos de la Fase C, en
los terrenos mds grandes del costado sur se han cons-
truido 4 edificios, pero los retazos remanentes estan
alli, constituyendo cicatrices urbanas cuya duracion
permanece indefinida.

Enel costado norte, noafectado fisicamente por el
ensanche, se han dado pocos casos de remodelacidn,
mas bien la tendencia ha ido hacia la rehabilitacion
manifestandose a través del reciclaje de construccio-
nes. (Ver fotogratias)

Mencidn aparte puede hacerse del caso de la Ex
CCU, que se retiré del lugar, vendi6 sus terrenos, se

encuentra parcialmente demolida y obviamente en el
futuro serd objeto de una accion de remodelacion, el
problema para la ciudad radica en ;cuando?. [sta
inquictud ya ha aparecido en la prensa local, como
puede verse en los titulares que ilustran este articulo.

Elcasodela Av. LosCarrera esbastante emblema-
tico, pueslo que en la planificacion urbana sicmpre
esta via ha sido considerada como la principal avenida
urbana dela ciudad y como un ¢je conector y distribui-
dor desde su acceso por el nor-oriente hasta Av. Pral
pur ¢l sur-poniente. Este rol se ha visto reforzado con
la reciente construccion del puente Llacolén sobre el
rio Bio Bio, que la relaciona con la comuna vecina de
San Pedro de la Paz.

Esta Avenida tuvo una Fase A, es decir estuvo
afecta a ensanche por 36 anos aproximadamente, des-
de 1960 a 1996 y fue un claro ejemplo de como la
lentitud en materializar su ensanche la llevé a un
deteriora progresivoque nole permtié cumplir duran-
te muchos afios consu rol de acceso ala ciudad, puesto
que no estaba conectada con la Av. Irarrazabal, y
cuando se conectd, el estado de su pavimento y diseno
original de calzada simple, sumado al deterioro pro-
gresivo de las construcciones en sus bordes, no alenta-
ban a su utilizacién ni menos a su exhibicion como
puerta de entrada, por ello el transito era rapidamente
desviado por Vilumilla hasta Freire, Lientur, Roosee-
velty Chacabuco. Funcionaba como eje unidireccional
practicamentle solo, desde Paicavi hasta Prat.

A partir del afio 1996 se inicia la fase B, proyecto
yconstruccionen dos tramos, que concluye finalmente
el 2000. Demord cerca de 5 anos en concrelarse con un
diseno de Avenida bidireccional con dos calzadas de
tres pistas cada una con bandejon central, pistas de
espera para virajes, semaforizacién, amplias veredas,
paraderos, poliducto subterranco, ete. De este modo se
constituyd en la Avda. Urbana de Mayor Jerarquia en
al Intercomuna, es la inica con tres pistas por lado.

No obstante lo anterior, habiendo transcurrido
unostresanos desde el término del primer tramo y uno
desdela inauguracion del segundo, lo que implica que
la fase C de nuestro andlisis comenz6 con un cierto
desfase, todavia no se aprecia una tendencia rapida y
clara hacia la remodelacién de sus bordes con edifica-
cién en altura, sino mas bién una remodelaciéon en dos
a lres pisos y una rchabilitacion de algunas construc-
ciones, con la presencia intercalada de abundantes
cicatrices urbanas en los términos planteados en el
presentearliculo, resultado de demoliciones parciales.
(Cuanto tiempo duraran?

Conclusiones

Como se ha visto, los ensanches de vias son
inlervenciones (quirtirgicas)en la ciudad que traen
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urbano, con la finalidad de resolver un problema,
perocomo es l6gico van a dejar cicatrices urbanas que
por lo visibles que quedan ameritan de un tratamien-
toespecial y complementario que permita a la ciudad
recuperar su belleza y asi contribuir a una mcjor
calidad de vida para sus habitantes.

El problema parece ser la poca velocidad de
inversion que tiene el proceso de Renovacién Urba-
na, especialmente en Concepcion, los anos pasan
muy rapido y las expectativas de un mejoramiento
integral se esfuman y se prolonga el deterioro. Lsto
puede notarse a simple vista por lo que debemos
actuar pronto. ;Cémo? En primer lugar buscando
con la autoridad la manera de llevar a cabo medidas
de mitigacion ( en lenguaje ambiental) de los impac-
tos negativos temporales que conllevan eslas cicalri-
ces urbanas, como por ejemplo aplicacion estricta de
la legislacién vigente, reglamentar lo que falte y
buscar férmulas de créditos o co-financiamiento para
los cierros actualmente construidos con materiales de
demolicion, o para reparar fachadas, cte. No pode-
mos darnos el lujo de tener avenidas nuevas con
calzadas y aceras impecables, flanqueadas por cie-
rros de planchas de zinc oxidado en pleno centro de
la ciudad.

En segundo lugar deberia tenderse a promover
cada vez menos los ensanches en los instrumentos de
planificacion y propiciar en su reemplazo la genera-
cidn de vias alternativas mejorando el estdndar de
calles existentes o construyendo nuevos trazados a
través de areas no construidas. Paralelamente, es
menester continuar invirtiendo en obras de mejora-
miento de la gestion del transito de modo de obtener
un aprovechamiento racional de la infraestructura
vial disponible.

Fachadas de zine continuo en casi una cuadra en Avda, Los Carrera. Claro ef

Finalmente no debemos olvidar que los ensan-
ches de calles son cirugia mavor, cuyas cicatrices
tardan mucho tiempo en desaparecer y afeclan
significativamente la imagen urbana,
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Vista de Avda. Los Carrera, sin arborizacion y “poco amable” en
el contexto de la cindad.

Tres viviendas en un frenle de 9 melros en Avda, Los Carrera,
como caso de heridas urbanas,
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“cicatrices” urbanas y mutilaciones constructivas.
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