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L COSTANERA PUENTE VIEJO - LA LEONERA

Los rios y la ciudad.

“Los sitios y plantas de los pueblos que se elijan en parte
donde tengan agua cerca y que se pueda arribar para mejor se
aprovechen de ella en el pueblo®

Esta disposicion, no hace mas que reglamentar una
necesidad del hombre, como de otros seres, del agua para
su subsistencia. Desde que el hombre aparecié en el centro
de Africa, el agua estaba presente; cuando ella, por el
derretimiento de los glaciares, desaparecid, los animales,
entre ellos el hombre, emigraron donde ella estuviese
presente y accesible.

Es asi como las primeras ciudades conocidas en la
historia se fundan a orillas de rios o lagunas. Babilonia,
regada por el rio Eufrates, que le permite la elaboracién de
ladrillos de arcilla y construir los “Jardines Colgantes.” El
rio Nilo riega Egipto, le regala el papiro, que permite
comunicar, por medio delaescrituraa distancia y archivar
documentos. Mas adelante Romulo y Remo fundan Roma
en las riberas del rio Tévere. El les posibilita construir un
sistema sanitario de evacuaciones de aguas y, al mismo
tiempo, erigir Termas. Podriamos nombrar una infinidad
de ciudades que cumplen con esas disposiciones.

Siempre el agua es el elemento que da vida tanto a los
hombres como a las ciudades. Existen asentamientos hu-
manos que no cuentan directamente con esta fuente en sus
inmediaciones, Machu Picchu en Perd, no la tenia, se
proveia de las lluvias y del rio Urubamba, llevandola hasta
las alturas. Antofagasta, en el norte del pais, debe traerla
desde kilémetros de distancia.

Con mayor razon las urbes nuestras fundadas por los
Conquistadores inicialmente y los Republicanos poste-
riormente cumplen con esas disposiciones. Pero no siem-
pre, sobretodo debido al cadtico desarrollo de las ciuda-
des, se cumple con la segunda parte, “y que se pueda arribar
para mejor se aprovechen de ella en el pueblo”.

La Revolucion Industrial, junto con producir la emi-
gracion del campo a la ciudad, ubicé las fabricas, indus-
trias y servicios lo mas cerca posible de los cauces navega-
bles. Como se requeria insumos y despachar las manufac-
turas, el ferrocarril, junto con transportar personas, se
acercod lo mas posible a las instalaciones industriales. Las
riberas de los rios eran propicias para el trazado de las
lineas férreas por las planicies de sus orillas.

Roberto Goycoolea L.

Inicialmente los rios eran barreras defensivas contra
el ataque del enemigo. Al habitarse el territorio se convir-
tieron en barreras para el desarrollo se debié inventar
formas de cruzarlos. Primero por medio de embarcacio-
nes, mayores o menores, dependiéndose de su lecho y
corrientes. Cuando los requerimientos de vinculaciones
fueron mayores se inventé y perfecciond la ingenieria de
puentes; inicialmente viaductos ferroviarios y posterior-
mente, con el desarrollo de la traccion automotriz, los
camineros.

Concepcitn no estuvo ajeno a este proceso, aunque,
légicamente, fue en menor escala, pero por eso no menos
perdurable.

A mediados del siglo 1900, se plantea la necesidad de
extender el ferrocarril hasta la ciudad. Elingeniero Pascual
Binimelis, Director de Obras, proyecta un visionario Plan
Regulador, en 1856, en que propone que el trazado y
llegada a Concepcién se efectie desde Chillan ~Tomé-
Concepcion, para llegar a Talcahuano. Sin embargo, el

Fig. 1 portada Revista Urbanismo y Arquitectura, N'8.

1 Arquitecto U de Chile; ex - rector de la Universidad del Bio-Bio; e-mail rgoycolea@ubiobio.cl
2 Leyes de Indias, Art. N° 39, HISTORIA DE CHILE. CAP. V. 1954. Seminario Hurtado; Maribel
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Figura N° 2

Fig 2 Zonificacidn Area de programa IV, fuente MOP, Direccidn General de Obras Piiblicas, Coordinacion General de Concesiones
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Fig. 3 Proyecto Via Troncal, fuente MOP, Direccidn General de
Obras Publicas, Coordinacion General de Concesiones

ramal se ejecut6 por el actual trazado desde San Rosendo.
Lo que determind ese tramo fue el menor costo de cons-
truccién, no pensando en laamortizaciénalargo plazoque
hubiese redituado con creces el mayor recorrido con gasto
de tiempo y combustible.

En la revista Urbanismo y Arquitectura, N° 8, (Fig.1)
de 1937 6rgano de difusion perteneciente al Instituto de
Ingenieros y Arquitectos de Concepcién, fundado en “el
ano de Gracia de 1921”, se hace alusion en varios de sus
articulos a la obra que da nacimiento a este articulo. Por su
interés se transcriben algunos de sus parrafos mas perti-
nentes al rio Bio-Bio.

«Es Concepcién, festonada por los dos rios, el caudaloso
Bio-Bio y el Andalién y con dos grandes puentes, de los cuales
el tendido sobre el Bio-Bio es de tantos metros como el ano en
que se hizo (1888) y otro mas largo y por construirse». (Pag. 9)

En el articulo, "Una gran Obra de Progreso para Con-
cepcion”, el ingeniero Enrique Curti, gran organizador y
proyectista de esa obra, consigna detalles de los estudios de
prefactibilidad de la construccién del Puente Bio-Bio. Pri-
mera obra vial, tal vez, en Chile, ejecutada con capitales
privados. “El capital dela Sociedad es de $1.600.000. - M.Cte
dividido en 80.000 acciones de $ 20. - cada una”, el cual se
colocd en su integridad.

Las razones de “Ubicacién del puente, frente a Chaca-
buco de Concepcién (no explica cémo cambi de ubicacion)
para salir a la calle del pueblo de San Pedro, frente a la
propiedad del senor Anibal Pincheira”.

Lasrazones quejustifican la eleccion son lassiguientes:

1°.) Trazado de menor longitud.

2°,) Perpendicularidad aproximada desde el puente al
escurrimiento de las aguas.

3°)Serefierealafacilidad de ejecucién de un terraplén
protegido por la Isla de La Mochita

Se detallan otros fundamentos mds, no directamente
atingentes al tema de este documento.

Existe una justificacion del calculo tomando en consi-
deracion el transito diario por el puente de ida y regreso:
Gondolas, 5; Automaviles, “basta s6lo decir que en Lota y
Coronel” y otros pueblos «hay 250."Carbén, 60 toneladas
diarias; Carga de Mercaderias, 35 toneladas; Carretas, 20;
Carretelas lecheras, 6 en cada sentido (c/s); Carretelas y
Carretones, 4 en ¢/ s. Carros de 4 ruedas, 1 en ¢/s; coches de
2 ruedas, 3; Ganado mayor, 20 cabezas en ¢/ s».

Ademas se consigna un estudio sobre “Rentabilidad y
Amortizacion del Capital”. En las Conclusiones, se da testi-
monio que, como todas las obras en nuestro pais, debe
esperar largo tiempo para ser ejecutadas. “Demas estd insis-
tir en la importancia que esta obra tiene para la region.
Desde hace mas de 20 afios que se viene reclamando su
construccion.”

Esperamos que para la obra vial que se describird mas
adelante no ocurra lo mismo.

Estudio de factibilidad’®

El presente Estudio relativo al Mercado de Suelo e
Inmobiliario del drea de Concepcion Metropolitano, tiene
como uno de sus objetivos, apoyar el proceso de toma de
decisiones relativoalacomercializacion de la Recuperacion
de Terrenos del rio Bio-Bio en su Area Programa IV,
proporcionando una vision cualitativa y cuantitativa del
comportamiento del mercado de suelo e inmobiliario, sobre

3 Tomado esta parte de pirrafos escogidos del estudio efectuado por la Universidad del Bio-Bio para el MOP.



la base de informacion de transacciones, precios, oferta y
demanda, y a las distintas visiones de los agentes y actores
participantes en este mercado.

El proyecto consiste en la recuperacion de aproximada-

mente 290 ha de suelo urbano, mediante rellenos en el rio
Bio-Bio, entre la Avenida Sanders, de Pedro de Valdivia y el
sector dela FabricaMachasa, enla Comuna de Chiguayante,
y su habilitacion a efecto de ser edificado.
En los dltimos periodos esta drea ha experimentado un
crecimiento sostenido de los niveles de actividad, producto
del ingreso, originados éstos principalmente en la actividad
forestal y pesquera, la siderurgia, la industria quimica y la
construccion.

“Sin embargo, esta tendencia se ha frenado durante los
dos ultimos anos, por causa de crisis externas que han
afectado los mercados de exportacién de productos foresta-
les, y causas naturales como los problemas que han afectado
la pesqueria del recurso jurel y que ha obligado a mantener
prolongadas vedas de captura de este recurso causando
gran desempleo en la actividad. El comercio tradicional
también ha sido afectado, produciéndose cierres de locales

4 El estudio se efectud durante los afios 1998-99
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comerciales y baja de demanda por éstos, sobre todo en el
area céntrica de la ciudad de Concepcion”.

Sectores que ya se ven fuertemente afectados son el
inmobiliario y el de la construccidn, en el cual han disminui-
dolas velocidades de venta por problemas de demanda y de
tasa de interés.

Se prevé que esta situacion no experimentara variacio-
nes hasta fines del afo 199%*, ano en que se espera continte
el crecimiento econdmico que venia experimentando la
zona y la Region del Bio-Bio.

Basicamente, la justificacién del proyecto radica en
satisfacer la necesidad de acercar la ciudad y la comunidad
al rio Bio-Bio, dotandola de una extensa superficie urbana
que proporcionara nuevas dreas edificables, de por si esca-
sasen lazona. Ademds se implementard una nueva alterna-
tiva vial que facilitara el trénsito de vehiculos principal-
mente de locomocién colectiva y vehiculos livianos, los
cuales actualmente transitan por una via altamente conges-
tionada, y sin alternativa, entre Concepcion y Chiguayante.

El proyecto consiste en la recuperacién de terrenos en la
ribera del rio Bio-Bio mediante la construccion de rellenos

Fig 4 Empalime Puente Viejo, fuente |.P.Gramsch Coord. General Programa Ribera Norte
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Fig. 5 Enlace Lonco, fuente Mi-
nisterio de Obras Piiblicas, Di-
reccion General de Obras Publi-
cas, Coordinacion General de
Concesiones

con una superficie de aproximadamente 290 hectéreas
ylaconstruccién de una via troncal que conectara lazona de
Leonera, al extremo sur de Chiguayante, con el Puente
Viejo, en la comuna de Concepcién, con enlaces interme-
dios. Esta via troncal en la zona de rellenos sera interior y
paralela a la linea ferroviaria.

El Ministerio de Obras Piblicas ha planteado dos
esquemas de secuencia constructiva, una con un horizonte
de construccién de cinco (5) anos y otra cuyo horizonte es
de nueve (9) anos, a partir del afio 2001, de acuerdo con los
siguientes esquemas de inversién y secuencia constructi-
va.

“El presente estudio se ha concluido, en coordinacién
con el Ministerio de Obras Piiblicas y la Municipalidad de
Chiguayante, en una propuesta urbanistica que contempla
aproximadamente 290 ha de rellenos, de las cuales, aproxi-
madamente, 260 ha seran urbanizables, las que contem-
plan 190 ha de érea residencial, y superficies para édreas

verdes (entre ellas un Parque Metropolitano), equipa-
miento y vialidad interior. Con relacién a las areas por
recuperar, se han definido y zonificado sus usos de suelo
sobre la base de criterios de normativa urbana y de
factibilidad comercial.

La zonificacién y las principales caracteristicas de ésta
areas serdn;

Zona ZEU1 ZEU2 ZEU3
Tamano Predial minimo (m?) 300 200 300
Superficie (ha) 150.8 8558 24.52
Densidad (hab/ha) 100 200 300

La anterior zonificacion urbanistica contiene en su
interior una segmentacién geogréfica basada en aspectos
comerciales.
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Leyenda

—— Linea Férrea

De acuerdo con lo anterior resulta un total maximo de
0 lotes, en los cuales estara permitido construir vivien-
unifamiliares, residencias en altura, (dependiendo dela
), infraestructura de equipamiento, comercio, educa-
y otros servicios.
Para el Area IV, 200 ha, localizada entre Chiguayante
wvenida Sanders, de Pedro de Valdivia, comuna de
iguayante, se ha planteado un uso de vivienda y mixto
enda-servicio-equipamiento) con densidades de 100 a
0hab/ ha, debido a que se encuentra en el drea de mayor
oracion residencial de la intercomuna, por sus caracte-
ticas sociales, ambientales y comerciales. Los proyectos
mobiliarios factibles de ser implementados en esta drea
an orientados a grupos familiares socioeconémicos
o-altos, asimilables cuyas preferencias se orienten a
iendas - casas, aisladas o condominios cuyos precios de
ta se encuentren entre las 3000 y 5000 UF global, cuyas

Tramo de Proyecto «Defensas Flu-
viales y Carretera de la Ribera
Norte del Rio Bio-Bio, sector La
Leonera (Chiguayante) y Puente
Viejo (Concepcidn).

preferencias se orienten a viviendas casas o departamen-
tos entre 2000-3000 UF.

Esta operacién demandari cifras del proyecto dividi-
das en los siguientes puntos:

1.

La inversi6n global que contempla defensas, re-
llenos, via troncal y su saneamiento, urbanizacion
de los terrenos, mantencién de la via y control y
seguridad ambiental, asciende aaproximadamen-
te MMUS$ 186, la que puede ser realizada en un
horizonte de cinco (5) o de nueve (9) afos, segin
planteamiento del MOP.

Los costos de operaci6n corresponden principal-
mente a dos partidas, una referida a la imputa-
cién de costos de terrenos, rellenos, defensas,
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Fig. 6 Enlace Lonco, fuente Ministerio de Obras Piiblicas, Direccion General de Obras Piblicas, Coordinacién General de Concesiones

saneamiento, via troncal y urbanizacién, y otra
correspondiente a los gastos de administracion
del contrato de concesion.

3. Los costos globales de mantencion de la infraes-
tructura de defensas, via troncal y sistema de
aguas lluvias y de control de la seguridad am-
biental durante los periodos de ejecucién de obras
de cinco (5) y nueve (9) anos.

Larecuperacién de esa inversion se estimarelacionada
con los siguientes puntos:

+  Lasuperficie delotes vendible asciende aproxima-
damente a 190 ha, las cuales se comercializaran
mediante tres (3) mecanismos de alimentacion,
lento, medio y rapido, que difieren en las superfi-
cies vendibles trimestrales para ofrecer al mercado
y en el periodo global de ventas. Las ventas
pueden comenzarelano3 (afio2003) oelano 5 (ano
2005) a partir del comienzo de la construccion.

«  Los indicadores de rentabilidad (VAN esperado
y TIR) del proyecto puro para las situaciones de

ejecucion de las obras en cinco (5) y en nueve (9)
anos, comenzando la venta el ano 3 0 el ano 5.

+  Losprecios deautofinanciamiento para la venta
de los terrenos, es decir aquellos que hacen que el
VAN sea igual a cero en las distintas tasas, varian
entre4,5y 6,9 uf/ m’para el caso delainversionen
5 aios, y entre 4,3 y 6.38 uf/ m* para el caso de la
inversion en 9 afnos.

La demanda por suelo estd basicamente explicada por
variables econ6micas que determinaran su uso y renta.
Entre los usos mas importantes se puede mencionar el de
vivienda, servicios, equipamiento e industrial.

La demanda por suelo en el area relevante ha aumen-
tado en los Gltimos perfodos, y se explica por las tasas de
crecimiento que han experimentado las principales activi-
dadesregionales, forestal, pesca, industria, comercio y cons-
truccién, acompanada de una situacion politica estable,
equilibrios macroeconémicos y un ambiente favorable ala
inversion.

Los principales agentes de demanda por bienes in-
mobiliarios son las familias, que solicitan viviendas de
todo tipo, los empresarios y el comercio, que exigen equi-
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pamiento industrial y comercial, y los profesionales que
piden espacios fisicos para desempefiar sus actividades de
servicios.

Ahora bien, concluyendo, especificamente en lo que
se refiere a demanda por bienes inmobiliarios e infraes-
tructura, lo anterior implicard que esta seguird aumentan-
do, especificamente originada en los estratos
socioeconémicos superiores, los cuales se han desplazado
de suslocalizaciones tradicionales en barrios residenciales
cercanos al centro de la ciudad, hacia la periferia,
especificamente San Pedro y Chiguayante, provocando
alzas en los precios de los suelos e inmuebles. Sinembargo,
también es cierto que la infraestructura urbana en estos
sectores ha experimentado una tendencia al mejoramien-
to, mediante la construccion de nuevas carreteras, puentes
vehiculares, equipamiento comercial y de servicios, ten-
dencia que incluso puede incrementarse en el corto y
mediano plazo.

El proyecto de la via troncal

Las descripciones y comentarios de este proyecto co-
rresponden a un anteproyecto de trazado de la Via Troncal

ejecutado por el MOP, Direccién General de Obras Piiblicas,
Coordinacién General de Concesiones, de septiembre de
1999. (Ver Fig.3) El disenio fue realizado por Ac. Ingenieros
Consultores Ltda. El documento fue proporcionado por el
arquitecto Juan Pablo Gramsch, director del equipo que
trabaja en la Recuperacién de la Ribera Norte del rio Bio-Bio,
del SERVIU- VIII Region. El estudio cuenta con veintiuna
planchetas, escala 1:2000. Ademas, estos datos se completa-
ron en una Mesa Redonda en que se expuso el proyecto
definitivo.®

La metodologia de analisis sera describir la totalidad
del proyecto y referirse en particular a los tramos mas
relevantes. Efectuando en cada caso los comentarios parti-
culares del autor de este articulo.

El estudio fija como inicio del primer sector, en el
empalme de la Via Troncal (VT), como lo denomina el
estudio, con el Puente Viejo y el tramo de ella construido
por el proyecto de la Ribera Norte del rio Bio-Bio. Hasta la
fecha la Avda. Costanera se empalma, mediante semafo-
roscon ese puente, sin considerar la factibilidad de unir ese
tramo en direccion haciala Ruta de laMadera en San Pedro
de la Paz.

El proyecto contempla, ademds de la Via Troncal
(VT), compuesta por cuatro vias de 3.50 m, con bermas y

5 Verarticulo sobre este encuentro.
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Fig. 7 Via Central, fuente Ministerio de Obras Piiblicas, Direccion General de Obras Piblicas, Coordinacion General de Concesiones
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Fig, 8 Conexién con Calle G, fueute Ministerio de Obras Pﬁbficas, Direccion General de Obras Priblicas, Caardrmadn General de

Concesiones

bandején central, que recorre todo el sector desde el Puen-
te Viejo hasta La Leonera, acompanado de un colector de
aguas lluvias, de todo el tramo, no sélo de el sector
recuperado sino de todas las cuencas dela cordillera dela
Costa. Igualmente se consulta una franja verde, entre las
defensas y la VT o en el sector de rellenos con la Costane-
ra, calle de dos vias de 3.50 m cada una,

El estudio contempla, ademads, ocho terrazas
riberenas distribuidas frente a ciertas calles, inicidndose
en calle Ercilla para finalizar en la calle Los Andes.
Igualmente para salvar la VT se construiran 14 pasarelas
peatonales coincidentes con los paraderos de los buses y
del metrotrén.

Descripcion de los tramos principales de la Via
Troncal y los Enlaces:

1. Tramo 0 a 0.7 km. En el punto n° 0 se inicia el
proyecto con el empalme del Puente Viejo. En este
sector la VT se desplaza hacia el rio para permitir
construir las “orejas” del nudo sobre relleno y
continuar el Parque de las Esculturas (Fig. 4). A
continuacién de este cruce, con el fin de minimizar
las expropiaciones y erradicaciones, la VT toma el
borde del rio con una franja parque de 40 m de

ancho que acompana toda la defensa fluvial. La
bocatoma de aguas de la Planta La Mochita se salva
con un puente. (Fig.5). El destino cierto de ese
antiguo viaducto, no se ha determinado ain. Nue-
vamente se hacen estudios para definir su estabili-
dad y carga soportable con la finalidad de precisar
el trafico.

Tramo 0.7 a km 1.400. - Después de cruzar las insta-
laciones de La Mochita (antigua isla del rio que debe
su nombre a una replica de la Isla Mocha del Golfo
de Arauco) contintia por el borde del rio, separada
de la ribera por la franja verde ya indicada.

Tramo 1.400akm 2.072. Es un sector que compren-
de una franja de ancho variable, pasadas las insta-
laciones de agua potable hasta frente el Colegio
Concepcion, donde toma una direccién tangente a
la ferrovia. En estos tramos, dejan un espacio,
hacia el este después de las instalaciones de ESSBIO
de, aproximadamente, 120 x 860 mts (10 ha) entrela
linea férrea y la VT de propiedad particular.

Tramo 2.188 a km. 2.800. La VT vuelve a distanciar-
se de la linea de ferrocarril para permitir un doble




enlace ubicado entre el loteo Pedro de Valdivia
Alto, antes del Jardin del Este (Fig. 6.). El enlace es
doble dando acceso a una costanera en borde del
rio que delimita el area de parque de las defensas
fluviales y los terrenos recuperados para desarro-
llo urbano. En ese mismo sector se proyecta un
enlace con el actual camino a Chiguayante que lo
conectaria a la Via Troncal. Este nudo y otras debe-
ra ser ejecutado por la empresa concesionaria al
igual que la via central (Fig. 7). Todo el espacio que
ocupan estos empalmes esta destinado a un par-
que, sin edificacion, debido al alto trafico y ruido.
A continuacién del enlace principal, la VT contintia
en direccion hacia Chiguayante, paralela con el
ferrocarril.

5. Tramo 2,8 a km. 9,1 la VT sigue paralela a la linea
férrea. La Costanera, al borde del rio, a una distancia
de 500 m de la via principal y por una longitud de 6
km. Al final la Costanera empalma bajo nivel con
Chiguayante frente ala calle G, pasado Machasa (Fig,
8) Este paso bajo nivel, conecta la Costaneraa la VT,
sin comprometer un enlace tipo trébol, sino sélo en
sentido de las direcciones para tomar o salirdela VT.

6. Tramo km 9.1 al 14.1. La VT en este tramo se
convierte, practicamente en una avenida de dos
vias en cada sentido, conectada por cruces, a nivel,
controlado por semdforos frente a las calles:
Chiguayante, Central, Manquimdvida y Los An-
des. La Costanera, desde el empalme conla calle G,
desaparece. La VT en los sectores poblados va
acompanada de una calle colectora de doble transi-
to. En el resto de los terrenos vacuos no se contem-
pla esta via. Posiblemente, a medida de la ocupa-
cion de ellos, se ejecutard la carretera completan-
dola integralmente. Esta via secundaria se empal-
ma con el camino a Hualqui a la altura del km 14.
Cien metros mas al oriente lo hace la VT con el
mismo camine, mediante un nudo en T (Fig. 8).

Comentarios

Las siguientes notas corresponden a proposiciones
del autor de este articulo a los dos documentos que se
detallaron: “ El Estudio de Factibilidad” y el proyecto
“Recuperacion de Terrenos, Ribera Norte rio Bio-Bio” y a
la Mesa Redonda, ya indicada. Ellas son pensamientos
generales sobre lo que seria posible para hacer ciudad
dentro de los terrenos recuperados.

El rio Bio-Bio, desde el traslado de la ciudad de
Concepcion al Valle de La Mocha, ha permitido, en gran
parte el desarrollo no sélo de los asentamientos urbanos,
sino de la industria de la actual Regién del Bio-Bio.
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El hombre, hasta fines del siglo pasado, destruyo
sistemdticamente el planeta para sacar el mayor prove-
cho para él y su grupo. El rio Bio-Bio no es ajeno a ello.
Primeramente fue la deforestacion de su hoya
hidrografica, produciendo tal embancamiento del cauce
que imposibilitd su uso como via fluvial entre Nacimien-
to y su desembocadura, utilizado en el tiempo de la
Colonia. Las industrias, poco a poco, han ido contami-
nando sus aguas de tal manera que no sélo ha perecido su
fauna, sino que, en gran parte, ha contaminado la del
mar.

Los asentamientos humanos de sus riberas igual-
mente han contribuido a esta contaminacién, arrojando
al rio las aguas servidas y cuanto desperdicio es posible.

Existen ciudades que con orgullo muestran el rio
que bana sus cuidadas riberas. También el rio muestra la
ciudad reflejada en la superficie de él. Valdivia, en nues-
tro pais, es un claro ejemplo de ello.

Los rios no son un mero bien de exploracion econd-
mica, su principal funcién es proveer la vida, més cuando
nuestro rio se denomina en nuestro idioma, Vida -Vida.
(Del griego “bios” = vida)® Este nombre, regalado por
Dios, nos llama a cuidarlo para darnos vida a los que nos
alimenta fisica y espiritualmente.

La recuperacion de su ribera norte posibilita crear
un Barrio Modelo para Chile y el urbanismo mundial.
Cuando hemos visto tantos proyectos frustrados, nos
salta el temor de un nuevo fracaso.

Temor nacido de la sociedad de libre comercio en
que se mueve el sector de la vivienda y las concesiones.
Temor de la tecnocracia econémica. Temor al tratar de
lograr el mayor lucro posible a costa del bien coman.

Preguntas que deberemos contestar y resolver para
alcanzar una habitabilidad 6ptima y un medio ambiente
sustentable. Ejemplos de intervenciones urbanas tendien-
tes a rehabilitar sectores existen y han tenido éxito. No
corresponde en esta oportunidad detallarlos. Recorde-
mos Barcelona, Puerto Madero en Buenos Aires, Plazole-
tas y Jardines en Europa, Estados Unidos, saneamiento
del rio Tamesis en Londres y recuperacion de edificios en
Francia y Espafia. Tenemos modelos para analizar y sacar
lo mejor de ellos para este proyecto.

»+ ;Es posible, en obras ejecutadas por concesion, al-
canzar lo propuesto anteriormente? 56lo se lograra
mediante estudios seccionales que cuiden el medio
ambiente y den una habitabilidad correspondiente
al desarrollo integral y homogéneo de las familias y
comunidades que lo habitaran.

+ Las densidades y valores de viviendas propuestas
en el Estudio de Factibilidad. ; Posibilitaran conjun-
tos diferentes a los conocidos hasta ahora para lotes
o sectores con esas superficies? ;Seguiremos cons-

6 Gémez de Silva, Guido. Breve Diccionario Etimolagico de la Lengua Espaiala. Colegio de México. Ed. Fondo de Cultura Econdmica, México, 1985,
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truyendo viviendas insuficientes para la vida hu-
mana y comunitaria?

+ ;Losagentes del mercadoy la demanda serénlos que
determinen la edificacion y los conjuntos urbanos?
(Estaran los profesionales capacitados para propor-
cionar ambientes adecuados para la vida?

* La Via Troncal, se quiera o no, serd una autopista de
velocidad, disefiada para 80 km/h, con un alto indice
de contaminacitn actistica, al cual se sumard el ferro-
carril metropolitano. El proyecto contempla este pro-
blema. ;Como se protegerdn las viviendas de ese
ensordecedor ruido? ;Se ejecutardn barreras actisticas
como las de la Autopista del Itata que nos impiden ver
el paisaje? ;Se cambiaran éstas por franjas de
arborizacion? ;Se proyectaran edificios en altura que
sirvan al mismo tiempo para ese control?

+ Existen entradas de rio que permiten el bafo estival
sin peligro, por medio de sistemas de compuertas y
purificadores deagua. ;Podremosbogaren susaguas?

*  (Quién construird los equipamientos sociales, educa-
cionales, sanitarios y recreativos tan necesarios en la
vida moderna y para la poblacién que habitard este
sector?

« La contemplacién diurna y nocturna del rio con el
mayor cauce de nuestro pais. jEnqué lugares se podra
detener tanto, el peatén como el automovilista, para
esta tranquilizadora actividad?

*  ;Se realizard un seccional que contemple todas las
posibilidades y riquezas que puede regalar el rio Bio-
Bio? 0 ;Dejaremos pasar nuevamente una oportunidad
para la Intercomuna y Regi6n, que lleva su nombre?

Estas, y muchas otras cuestiones vienen, a la mente en
el deseo que tenga pleno éxito una obra de tal envergadura,
en la cual tanto esfuerzo y siglos de esperanza se han
depositado. Que ella realice el sueno penquista de conquis-
tar el rio Bio-Bio (vida-vida) para las personas, familias y
comunidades, en plena libertad de acceso a esta riqueza
natural.

Figura N° 9
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Fig. 9 Enlace La Leonera, fuente Ministerio de Obras Publicas, Direccion General de Obras Piiblicas, Coordinacion General de Concesiones



