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Sin duda que uno de los principales proyectos urba-
nos que se han planteado en los dltimos aios en el paisy que
por tanto representa un enorme desafio de caracter histo-
rico para el urbanismo nacional, es el que corresponde a la
iniciativa de renovacion de la ribera norte del rio Bio Bio.

A cargo de este Programa, se desempeiia préctica-
mente desde sus inicios como Coordinador General el

YECTO RIBERA NORTE DEL RIO

BIO BIO

Arquitecto sefior Juan Pablo Gramsch Labra, titulado en
la Pontificia Universidad Catdlica de Chile y con estudios
de Post Grado como Diplomado en Ciencias Sociales en la
Academia de Humanismo Cristiano y Magister en Desa-
rrollo Urbano de la Universidad de Lovaina, Bélgica. A
continuacién presentamos la entrevista concedida por
Juan Pablo Gramsch a nuestra revista.
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Croquis de las dreas del Proyecto Rivera Norte.

Entrevista: Juan Pablo Gramsch.

JEn qué consiste el Programa de Recuperacién Ur-
bana de la Ribera Norte y cudles son sus etapas generales
de desarrollo?

El Proyecto Ribera Norte (PRN), es esencialmente una
iniciativa de remodelacion urbana, que en su primer sector
a intervenir, comprende una superficic de 140 hectéreas.
Entre sus principales objetivos se cuenta el abrir la ciudad
hacia el rio Bio Bio, recuperando més de 80 Ha para nucvos
usos urbanos y radicar en forma definitiva cerca de 1400
familias de muy escasos recursos, familias que serdn empla-
zadas dentro del drca del proyecto y a menos de 800 mts. del
centro de Concepeidn.

Ll 4rea definida en el primer estudio de preinversion o
diagnostico encargado por la Intendencia Regional, abarca

una extension de 35 kilometros entre la comuna de Hualqui
y la desembocadura del rio, en una franja de ancho variable
entre la ribera norte del rio y la vialidad principal adyacente.

Dentro de las proposiciones, el darea de estudio se
dividi6 cn unidades operacionales homogéneas que pudie-
ran ser abordadas en forma unitaria por sectores, definiéndose
seis dreas mayores de actuacién, denominadas «dreas pro-
gramas».

En 1995, la comisién intersectorial creada por el Inten-
dente Regional, decidio en una primera etapa priorizar ¢l
trabajo cn dos dreas programa, abarcando una extension de
12 kms. que comprenden desde el puente Juan Pablo 11 hasta
el ingreso a la ciudad de Chiguayante, donde fueron iden-
tificados una serie de proyectos de naturaleza diversa y un



nimero importante de lareas, algunas de los cuales fueron
incorporados a un plan de accién y reconocidas para ser
abordados en una primera etapa del programa.

¢Cudl es el area de planificacion del primer sector
frente al drea central de la ciudad de Concepcion y cudles
son sus caracteristicas y condicionantes urbanas?

El 4rea de intervencion actual, corresponde a la exten-
sién desde el histérico “Puente Viejo” hasta el Cerro Chepe,
en la prolongacién de la importante Av. Manuel Rodriguez y
entre la Avenida Prat y el borde del rio. Con un largo de casi
2 kilémetros y un ancho medio de 700 metros, esle sector
significa una superficie de alrededor de 140 hectareas.

En este primer sector habitan alrededor de 3.000 fami-
lias, de las cuales alrededor de 1.500 estan directamente
involucradas en los dos proyectos habitacionales que con-
templa ¢l programa. En éste, ademas por ser un drea donde
llega el Ferrocarril, se localizan en sus limites algunas
industrias de envergadura y varias de tamano medio.

En términos del contexto fisico, social y funcional, el
sector se caracteriza principalmente por las siguientes con-
diciones urbanas:

= Proximidad al centro de la Ciudad y relevancia de la
superficic a remodelar con respecto al drea urbana del
centro de Concepcion, representando aproximadamen-
te 1/3 de la superficie del casco central consolidado.

*  Construccion y uso del suelo caracterizado por una gran
heterogeneidad morfolégica y funcional, con viviendas
precarias y otras consolidadas, construcciones indus-
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trialcs mayores y antiguas, comercio vecinal y olras
areas ferroviarias en desuso y semi abandonadas.

Emplazamiento y condiciones de un drea ncurélgica cn
¢l sistema vial y ferroviario de la Intercomuna. En sus
limites se encuentran algunos de los principales ejes
cstructurantes del sistema vial, como Avenida Prat, la
futura Avda. Costanera, el cje constituido por el Pie.
Viejo-calle Esmeralda-Victor Lamas, el futuro Tercer
Puente en licitacién por parte del MOP, el nudo vial y
ferroviario de Manuel Rodriguez y otros.

Linea férrea constituida histéricamente como una “ba-
rrera fisica” y en que la ciudad no ha podido franquear
ese limite. Junto a las instalaciones ferroviarias sc
ubican grandes construcciones industriales y de alma-
cenaje que por sus dimensioncs y condiciones
morfoldgicas constituyen un limite casi impermeable.

Al “otro lado de la linea”, por muchos afios y atin en la
actualidad, sc localiza gran cantidad de actividades y
construcciones marginales, conformdndose un barrio
dc caracteristicas periféricas a escasos metros del centro
de 1a ciudad.

Escasez y precariedad de los servicios urbanos, en los
que grandes seclores no cuentan con la infraestructura
de servicios sanitarios adecuada, ni las condiciones de
seguridad necesarias para enfrentar problemas de
anegamiento cn caso de crecidas o lluvias extremas.

Conexioncs viales escasas, de muy bajo nivel de servi-
cio y con interrupciones frecuentes ya sea por ¢l Ferro-
carril o por las inundaciones periodicas.

Croquis del Parque Costanera y Parque Central.
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*  Presenciade unriodecasi 2kms. de ancho, que caracteriza
geogrifica y paisajisticamente el lugar, otorgandole un
potencial extraordinario. La apertura del paisaje hacia la
desembocadura y el espectaculo de la puesta de sol en el
océano que se percibe desde el drea de remodelacion, el
Cerro Chepe como un promontorio de gran singularidad
y potencial turistico, conlieren a esla drea caracleristicas
valiosisimas para su desarrollo urbano futuro.

¢Cudles son las piezas claves en las que se basa la
nueva propuesta urhana para el sector?

Claramente, las claves que sustentan la propuesta urba-
nistica se relacionan con los principales desalios gue se le
presentan al sector para su desarrollo.

Lntre los diversos elementos que definicron ¢l discio de
la estructura urbana, se reconocen la forma como se enfren-
taria el traspaso de la linea férrea, la relacién con cl scctor
céntrico consolidado de Concepeidn, lalocalizacion y disefio
del tercer puente que atravesaria el drea conectando con
Avda. Los Carrera, la forma que tomaria la traza y la trama
urbana, la estructura de espacios abierlos, y la delinicion del
area amanzanada que enfrentaria el Rio.

Lo cierto es que la propuesta desde el comienzo se
concibid como un drea céntrica de la ciudad, en oposicion a
un sector de periferia o barrio. Es decir, csta drca debia
contener todos o casi todos los elementos de un sector central
y no solo algunos de ellos. planteando el inmenso desafio de
la “integracion” de funciones dentro de la serie de elementos
preexistentes que condicionaban la forma.

Desde un inicio, se reconocio el derecho y la necesidad
de radicar en un conjunto de vivienda social a las familias que
habitan el area, el cual se localizé en el sector poniente
cercano al Cerro Chepe, formando parte del barrio Pedro del
Rio y el que se potenciaria atin mas con la conformacion de
este nuevo conjunto frente a la futura Avda. Costancra.

En relacion a la linea férrea y al acercamiento con el
centro de la ciudad, se propuso el desplazamiento de la linea
en el area del proyecto, unos 120 melros hacia el rio de
manera de buscar espacio y dando cabida a la constitucién de
una franja vial que contuviera la futura linea [€rrea. En esta
franja de circulacion se incluiria un nueva via para automo-
viles de caracteristicas similares a la actual Avda. Prat
transformandose el actual eje Prat en un “par vial” con
avenidas separadas en ambos sentidos, mejorando ostensi-
blemente el transito en este tramo, ya que en €l se producen
gran parte de los giros de acceso al drea céntrica, como los
giros para salir desde el centro hacia la direccion Chiguayante
o Talcahuano.

Al desplazarse la linea permite tener mds holgura para
disenar la “nueva avenida Prat”, asi como localizar una

calle sccundaria de gran continuidad cn todo ¢l recorrido
del nuevo sector a remodelar, quedando la linea férrea al
interior de este “sandwich de vias™, con lo que se pretende
disminuir el impacto que provocan las lineas en ese empla-
zamiento. Eldesplazamiento busca también “tomar distan-
cia”, del actual limite del casco fundacional de manera de
evitar que una gran obra de infraestructura urbana como es
¢l acceso desnivelado del futuro ¢je Tercer Puente-Los
Carrera se introduzca en la trama amanzanada cortando
fisicamente ¢l espacio construido. El desplazamiento per-
mite que el paso desnivelado atraviese la linea férrea 120
metros hacia el sur retomando el nivel en un cruce normal
con la actual calle Prat.

Por dltimo esta solucion permite también ampliar el
sector céntrico de Concepcidn en una franja de manzanas,
que sc ha denominado “picza de ensanche”, que permitird a
corto plazo incorporar al mercado inmobiliario una superfi-
cic de aprox. 58.000 m*de suclo, cn una prolongacién natural
del area céntrica. En esta drea que se prevé de alta densidad
se localizarin edificios de equipamiento, servicios, oficinas,
comercio y vivienda en densidad.

¢Cual es la trama y la traza urbana del nuevo sector
a desarrollar?

Respecto a la trama y nuevo trazado del area, aparte de
las grandes infracstructuras viales que mencionara antes, se
penso en una trama que pudiera articular las distintas partes
0 “piezas” que conforman el drea a remodelar, y que recogie-
ra elementos urbanos de referencia propios de la ciudad de
Concepeion. Es asi como en la ciudad se reconoce hoy una
secuencia recorrible, de espacios abiertos y edificios singu-
lares, de alta imaginabilidad, que nace en la Universidad de
Concepci6n, en esa magnifica explanada verde, entre el foro
y la biblioteca, sigue hacia centro con el Arco de la Facultad
de Medicina, la Plaza Pera, con su conformacion urbanistica
precisa, la diagonal Pedro Aguirre Cerda, el Edificio y plaza
de los Tribunalcs, para continuar por el bandején semi
peatonalizado de calle Barros Arana hasta la Plaza de Armas
de la ciudad.

A partir de la plaza y “bajando” por Barros Arana hacia
el rio, este recorrido empieza a perder dinamismo, no obstan-
le que sus construcciones dan muestra de edilicios magnifi-
cos que recuerdan la importancia que tenia el barrio donde se
localiza la actual Estacion Ferroviaria de Concepeion, cuan-
dolostrenesle imprimianuna granactividad. Innegablemente,
desde la Plaza de Armas al sur este trazado perdio la mayor
parte de su atractivo en el Gltimo tiempo.

Es por ello, que la recuperacion urbana de este tramo se
proyecta con la recuperacién de la Plaza Espana y el actual
edificio de la Estacion, referente patrimonial de reconocida
importancia, que se reciclard, para albergar la futura sede del
Gobierno Regional y actividades culturales.
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Lo anterior, se ve reforzado por el hecho de que en este
lugar actualmente se estd produciendo una recuperacion
paulatina del “Barrio Estacién”, gracias a la remodelacién de
la avenida T.os Carreras que efectiia el Serviu y a diversas
actividades culturales y turisticas que comienzan a instalarse
en el barrio.

El desplazamiento de la linea 12() metros en direccién
al rio, implicard alejar también con ella la futura Estacion,
con lo cual su nuevo disefio podra permitir que efectivamente
ésta se convierla en un “puente” gue [runquee la linea.

El total del area a remodelar se confliguré en base a los
elementos anteriores y a piezas urbanas que cumplfan distin-
tos roles y se relacionaban entre si en forma complementaria.
Es asi como un elemento configurador de la nueva estructura
urbana es la avenida circular que se proyecta para el sector,
quebrando la trama ortogonal, abriendo la vistas y recono-
ciendo los elementos circundantes, con lo que por este disefio
se rememora el pusado de dichos terrenos como patio circular
de maniobras ferroviarias, uniéndolo formalmente con otro
elemento singular del  recorrido urbano, como es la
semicircular plaza Perq, frente a la Universidad.

Ademds de esta pieza de ensanche, se propone una pieza
de equipamiento en el borde de la avenida Zanartu, recono-
ciendo laescala y rol intercomunal futuro de dicha arteria. En
el sector sur oriente frente a la futura avenida Costanera se
proyecta una pieza de borde coslero, con eslructura de
manzanas, donde se emplazaran proyectos residenciales de
alta densidad y equipamientos luristicos. Exisle para el area
central del proyecto una zona denominada de pieza de tejido
mlermedio, donde se localizaran proyectos de vivienda en
dos y tres pisos en construcciones de tipo condominio.

Son estos elementos principales junto a esta estructura
urbana en base a piezas con distintas funciones y significa-
dos, los que se articulan para conformar una totalidad cohe-
rente para el drea.

Especificamente, ;qué proyectos novedosos estan
concebidos para hacer atractivo el franquear la linea
Sférreay que signifique acercar el centrode la ciudad alrio?

La pregunta cs interesante, por cuanto de la suma de
elementos urbanos caracterizadores de la ciudad se tomaron
algunas dc las idcas-fucrza dc la propuesta urbana que se
proyectan.

Por de pronto, uno de los principales objetivos del
proyecto es justamente revitalizar el recorrido a partir de la
plaza Espafa, por lo que se considera incorporar ¢n este
ltimo tramo nuevos atractivos hasta hacerlo Hegar al rio.

Asi, del otro lado de la nueva estacion se proyecta la
prolongacion de un gran parque de dimensiones similares al
del campus de la Universidad de Concepcion, donde se
enlaza con el extenso parque borde-rio que lo prolongara
hacia el cerro Caracol en una extensa faja verde, uniendo asi
los principales elementos naturales de la ciudad.

En el parque borde-rio, se localizara uno de los proyec-
tos mas umbicionados por la comunidad penquista, como cs
el futuro Teatro Municipal de Concepcion, cuyo diseno que
ya cuenta con anleproyecto, le fue encargado por la Corpo-
racién Pro-Teatro al afamado arquitecto Borja Huidobro. En
el provecto de remodelacion, el MINVU considero desde el
principio este edificio en el parque como un atractivo
dinamizador, del recorrido resenaco.

AsI entonces el paseo Barros Arana, la Plaza Espana, el
edificio del Gobierno Regional emplazado en cl histérico
edificio estacion, el magnifico mural de Gregorio de la Fuente
“Rutas y Latidos de Concepeion”, la nueva estacion ferrovia-
ria, el parque central, el parque de borde rio y el futuro edificio
del Teatro Municipal de Concepeion constituirdn una nueva
secuencia de espacios abiertos y edificios singulares de alto
valor urbanistico, arquitectdnico y confenido semantico que
completan el recorrido descrito anteriormente.

¢ Como se adecita la nueva estructuracion urbana del
proyecto Ribera Norte con el actual Plan Regulador de la
ciudad de Concepcion?

En relacion al Plan Regulador actual de la comuna de
Concepcion, cuya actualizacién se encuentra en ejecucion,
algunos elementos estructurantes de la propuesta del proyec-
to Ribera Norte, ya se encontraban en anteriores versiones de
estos cuerpos legales. L.a avenida Costanera en particular y
la prolongacién de la calle Los Carreras son eleméntos
anteriores, asi como también en la version anterior del Plan
Regulador de Duhart y Goycolea se proponia abrir la ciudad
hacia el rio a través de la continuacion del Parque Ecuador y
otros elementos urbanisticos.

El actual trabajo del Plan Regulador del Municipio de
Concepcién contempla el drea del seccional Ribera Norte
como una parte integrada dentro del desarrollo de éste.

En sintesis y a proposito de instrumentos reguladores de
planificacion urbana, es necesario destacar que ¢l actual
proyecto recoje elementos que han sido propuestos a lo largo
de muchos afios y en varias iniciativas anteriores, por desta-
cados urbanistas, empresarios, autoridades y personas parti-
culares.

Concercion NOVIEMERE, DE 1999
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PARQUES URBANOS DEL AREA COSTANERA

El Programa de Renovacién Urbana de la Ribera
Norle del Rio Bio Bio, contempla la proyeccion de dos
parques (ue se reconocen como espacios piblicos
paisajistico-recreacionales de aproximadamente 12
hectéreas, que representan ¢l doble de superficie del
actual Parque Ecuador.

Parque Costanera Ribera Norte

El primero de ellos y que corresponde al desarro-
llo de una primera etapa, es el que corresponde al
Parque Costanera del Rio Bio Bio y cuya licitacion
piblica para su construccion estd definida para el el
periodo Enero-Marzo del afo 2000.

Este parque, se plantea como un drea natural de
primera categoria definido por la nueva Avenida
Costancra y el rio Bio Bio, extendido enlre el Puente
Viejo y las proximidades del Cerro Chepe. Se propo-
ne que esta franja forme parte de un sistema de dreas
verdes mayor para la ciudad, convirtiéndosc cn uno
de los principales elementos geogrificos y de espa-
cios de recreacion y esparcimiento para los habitan-

Croguis parque central y parque Costanera.
P

tes de la ciudad de Concepcién y de toda la
inlercomuna.

En este parque se plantean usos aplos para recibir
grandes cquipamicntos de cardcter metropolitano, tal
como el Teatro que propone la Corporacién Pro-
Teatro Pencoplitano, emplazado en el drea de encucn-
tro con el Parque Central, el paseo de las esculturas
compuesio por 8 magnificas obras urbanas, ademas de
usos para equipamiento sectorizado de caracler depor-
tivo, restaurantes y otros.

Parque Central

En una segunda etapa, se contempla el Parque
Central, cuya licitacion piblica para su construccion
cstd programada para el segundo semestre del ano 2000
con ejecucion en el afo 2001. Este parque, serd
construido a continuacién de la nucva Estacion de
Ferrocarriles, a la cual se incorpora y como franja verde
central de un trazado que evoca la antigua traza del patio
de maniobras del Terrocarril, mediante el desarrollo de
una avenida boulevard circular.




TEATRO PENCOPOLITANO

La construccién de un nuevo teatro para la region,
surge de la necesidad por mucho tiempo mantenida, de
volver a tener un sitio que resuelva los problemas del
progreso artistico y cultural para el desarrollo de Concep-
cion.

Dado que el emplazamiento es de primordial impor-
tancia y de que ¢l Teatro debe serun lugar de movimiento no
solo en el momento de los espectaculos y que su edificacion
motivo de atraccion y orgullo regional, sc concluyo que
debia estar inserto en el mis relevante proyecto de la ciudad
como cs ¢l Programa de Renovacion Urbana Ribera Norte.
Sudiseno, confiado al reconocido arquitecto nacional, Borja
Huidobro, ¢s de notables lineas y forma excepcional, lo que

leatro Pencopolitano.
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permitird cumplir a cabalidad su objetivo de constituirse en
un punto destacado y reconocible en el proyecto global del
Programa.

Con una superficie total de casi 18 mil metros cuadra-
dos, el Teatro Pencopolitano se construird en el Parque
Costanera enfrentando cl rio Bio Bio y emplazado su perfil
meridional sobre las agnas del rio. Estard compuesto por dos
salas de teatro, salas de musica sinfonica y/o popular, teatro
de camara, talleres técnicos, escuelas de danza y artes
dramaticas.

Este teatro que albergard las [uturas actividades artis-
ticas de la regién y del pais, sin duda se consolidard como un
gran cenltro cultural de la region y el pais..



