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INTRODUCCION

En términos dindmicos, una region se define por la interaccion espacial que establece en el sistema que la incluye. Estas
vinculaciones definen tanto el alcance y gravitacion de su rol funcional, como sus dependencias. En este articulo se intenta determinar
y explicar los patrones de flujos significativos (movimientos de personas, bienes y servicios e informacién) que desarrolla y podria
desarrollar la Regién de Los Lagos con las demas regiones del pais.
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Para tales efectos, se utiliza el modelo geogréfico de interaccion espacial (Iij = #) Analogia del modelo fisico gravitacional,

este modelo implica que la interaccion entre dos lugares deberd ser directamente proporcional al producto de sus masas (poblacion,
produccién, poder adquisitivo, etc. ) e inversamente proporcional a alguna potencia de la distancia que los separa. Los términos del
modelo pueden ser intuitivamente relacionados con “las tres bases que rigen la interaccion” (ULLMAN E. L., 1956), si éstas son
condensadas en dos factores; uno que induce el movimiento y otro que lo inhibe. EI numerador representa las complementariedades
entre lugares que generan interaccién. EI denominador se relaciona con el efecto friccional que ejerce la distancia; un efecto que es
definido por el valor del exponente e, el que puede ser considerado como una medida compuesta de la influencia de los factores de
tranferibilidad y oportunidades intermedias (1). Asi, concebido como una representacién valida de las interacciones espaciales, el
modelo gravitacional permite a la vez estimar la capacidad que tiene la regién para relacionarse con otras areas (Interaccion Potencial)
y utilizar esta medida como variable independiente para evaluar y explicar los flujos reales que la Region de Los Lagos establece con

las demas regiones del sistema nacional.

1. LA INTERACCION POTENCIAL DE LA
REGION DE LOS LAGOS

Los potenciales de interaccion han sido es-
tablecidos considerando la poblacién de las regiones como
masas y las distancias absolutas (kms) que separan a
Puerto Montt de las demas capitales regionales han sido
incorporadas sin someterlas a transformacion alguna a
través del exponente, procedimiento general y habitual
para referirse a la friccion-distancia no sélo como
resultado de la distancia fisica, sino también como produc-
to del tipo de camino, costo o tiempo de viaje (ROMERO,
H., 1983).

Los valores expresados en el Cuadro 1y la Fig. 1.,
configuran un claro patrén de interaccion potencial para la
X Region: la tres regiones de mayor poblacién (RM; V' y
VIII), més la vecina region del norte (IX) concentran en
1982 el 80, 1 % de la interaccion potencial de la Region de
Los Lagos. Si a ello se agregan los potenciales establecidos
con la VI (5, 25 %) y la VI region (7, 89 %); las relaciones
potenciales con el centro- sur del territorio nacional
concentran el 93, 2 % del potencial de interaccion de la
Region de Los Lagos. Las vinculaciones con los extremos
norte y sur del pais, debieran ser minimas. Este patrén

(1) ULLMAN E. L. (1956) establece que la interaccion espacial
es influida por tres factores: 1) la complementariedad; la
diferenciacion areal genera interaccion potencial cuando la
demanda de un lugar es especificamente complementaria
con la oferta de otro. Ello es necesario, pero no suficiente
para provocar interaccion; la realizacion del intercambio
depende adicionalmente de, 2) la transferibilidad o costo de
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confirma las condiciones de accesibilidad que, por su
situacién, tiene la X region en el sistema nacional de
regiones.

En términos dindmicos globales, este patrén muestra
una fuerte persistencia histérica: las mismas seis regiones
concentraban el 93, 6 % del potencial en 1960 y el 93, 5 %
en 1970. Sin embargo, la dinamica regional difiere: como
resultado de sus diferencias de crecimiento demografico,
algunas regiones han experimentado un acercamiento espa-
cial relativo, particularmente la Regién Metropolitana (—®6,
34 % entre 1960 y 1982) y secundariamente las regiones
extremas del territorio, I, 11'y 111; X1y XI1I); mientras que el
resto de las regiones han reducido sus potenciales,
experimentando un alejamiento espacial relativo. Entre
estas Gltimas cabe destacar el caso de la IX region que,
como consecuencia de su condicion de regién de éxodo, ha
experimentado entre 1960 y 1982 una reduccion del 3, 6 %
en su aporte al potencial de interaccion de la X region. En
conclusion, conjuntamente con el proceso de concentracion
demogréafica nacional; en términos de atraccién potencial,
s6lo la Region Metropolitana muestra un tendencia de
rapido acercamiento espacial relativo a la Regién de Los
Lagos; las regiones extremas se acercan lentamente y el
resto del pais manifiesta una tendencia inversa.

transporte y, 3) de la localizacion relativa de los centros de
oferta y de demanda, patron de disposicion espacial que
determina en conjunto las oportunidades intervinientes para
interactuar. Complementariedad y transferibilidad son las
condiciones necesarias para generar la interaccion; las
oportunidades intervinientes influyen modificando la
orientacion y el volumen de los flujos.



CUADRON°1

Potenciales de interaccion entre la Region de Los Lagos y las demas regiones del sistema nacional.
(1960 - 82)
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FIG. 1. - Tamafio de las regiones segln su Interaccién Potencial
con la X Region (1982).
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2. LA INTERACCION ESPACIAL REAL Los flujos

globales.

Las mas variadas motivaciones subyacen en los
movimientos y comunicaciones interregionales que las
personas realizan. Por tal razén, tanto los contactos
personales directos que se concretan a través de viajes
como los acercamientos interpersonales que se establecen a
través de las comunicaciones, constituyen las estructuras
geograficas que mejor reflejan la dindmica interregional, el
tamafio relativo de las regiones y la intensidad de
interaccion real que existe entre ellas

2.1 El contacto personal directo:

pasajeros.

los flujos de

Segun el Anuario de Transporte y Comunicaciones
(INE), en 1984 se movilizaron 1. 030. 472 pasajeros entre
la X regién y las demés regiones del pais: el 51, 6 % lo
hizo a través de los servicios de buses interregionales, un
37, 3 0 0 se movilizé a través de ferrocarriles y solo el 11
% empled la via aérea. Como es obvio los patrones de viaje
difieren segln el medio de transporte utilizado; en razon de
la distancia, de los costos y del trazado y caracteres de las
redes de transporte. Estos patrones comparados, configuran
una regionalizacion de uso preferencial; y sumados,
podemos presumir que se acercan al patrén de interaccion
global entre la Regién de Los Lagos y el resto del sistema
nacional (Cuadros 2, 3,4y 5y Fig. 2).



Dada la estructura de la red ferroviaria nacional.
donde Puerto Montt es la estacién de término austral y
Santiago es estacién de quiebre para transbordar a la Red
Norte; la informacién disponible sobre flujos de pasajeros
se reduce a dar cuenta de las interacciones establecidas
entre la X regién y las regiones que se incluyen en la Red
Sur Pese a tales limitaciones, el patrén de viajes que se
configura es altamente significativo: las relaciones

que se establecen con la capital del pais absorben un 6s % de
los viajes generados-absorbidos por la X Region, y aquellas
que se establecen con la vecina regién de la Araucania
constituyen un 18, 4 %. Decreciendo los lazos, aparen-
temente bajo la influencia de la relacién poblacién-
distancia, un s % de los pasajeros se vinculan con la Regién
del Bio-Bio, un 3, 7 % con la Regién del Maule y sélo un
1,7% con la VI Region. Este patréon se asocia

CUADRO N° 2

NUmero de pasajeros transportados por ferrocarril entre la X regién y el resto del pais: Valores
observados, valores esperados y residuos.

Region N° pasajeros % N° pasajeros % Residuos **
observados observados * %
| — — 3.157 0, 82 -3.157 - 100, 00
1l — — 4. 658 1,21 -4.658 - 100, 00
" — — 3.272 0,85 -3.272 -100, 0
\Y — — 9.162 2,38 -9. 162 -100, 00
\% — — 34. 377 8,93 -34. 377 -100, 00
RM 263. 733 68, 5 136. 277 35,40 | +127.456 + 93,50
Vi 6. 515 1,7 20. 210 5,25 - 13. 695 - 67,80
VIl 12. 303 3,2 30. 373 7,89 -18. 070 -59, 50
VI 31.528 8,2 75. 761 19, 68 - 44,233 - 58, 40
IX 70. 883 18,4 61. 825 16, 06 +9. 058 + 14, 60
Xl — — 3.349 0, 87 -3.349 - 100, 00
XIl — — 2.541 0, 66 -2. 541 - 100, 0
Total 384. 962 100, 0 384. 962 100, 00 — —
* Distribucién de acuerdo al modelo del potencial.
** Diferencia en relacion al valor esperado.
Fuente INE, 1984.
CUADRO N° 3

NUmero de pasajeros transportados por buses entre la X region y el resto del pais: valores observados,
valores esperados (I. P. ) y residuos

ogon | Mypslres || Woplees || meaues | o
| — — 4. 357 0, 82 -4.357 - 100, 00
1 — — 6. 429 1,21 -6.429 - 100, 00
1l — — 4.516 0, 85 -4. 516 - 100, 00
v — — 12. 646 2,38 -12. 646 -100, 00
\Y — — 47. 448 8, 93 - 47. 448 -100, 00
RM 217.104 40, 8 188. 092 35,40 +29. 012 + 15, 40
Vi 4,394 0,8 27. 895 5,25 -23. 501 -84, 20
A1 12. 608 2,4 41. 922 7,89 -29. 314 - 69, 90
VI 71. 124 13,4 104. 567 19, 68 -33. 443 - 32,00
IX 226. 104 42,6 85. 332 16, 06 +140. 772 +165, 00
XI — — 4,623 0, 87 -4.623 -100, 00
Xl — — 3. 507 0, 66 -3. 507 - 100, 00
Total 531. 334 100, 0 531. 334 100, 00 — —
Fuente INE, 1984
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estrechamente al patrén de valores esperados de acuerdo
al potencial de interaccion (r = 0. 9026); y si
consideramos a este Gltimo como variable explicativa, el
efecto combinado poblacién-distancia explica el 81, 5 %
de los movimientos de pasajeros que se relacionan con la
Regién de Los Lagos. El 18, 5 % no explicado se
distribuye en un patrén de residuos, donde destacan un
fuerte residuo positivo de la Regién Metropolitana (93 %)
y el de la Regién de la Araucania (14, 6 %). El primero
expresa un excedente de pasajeros que se explica por la
doble condicién que tiene Santiago de punto de trasbordo
y foco de atraccién cualitativo superior; el segundo
expresa los fuertes lazos existentes con una region vecina
y analoga.

Si bien, lared de buses interregionales es mucho méas
densa y cubre la totalidad del territorio nacional, en razén
de que también en esta red Santiago es punto de quiebre y
los servicios a Punta Arenas son limitados y se cumplen
cubriendo largos tramos por territorio argentino; la infor-
macién de flujos de pasajeros disponible s6lo permite
establecer las vinculaciones entre la Regién de Los Lagos y
los espacios que se extienden entre la Regién de la
Araucania y la capital nacional. El patrén de viajes por
buses difiere de las vinculaciones establecidas a través de
ferrocarriles en un hecho esencial: el menor costo y la
frecuencia de los servicios de buses privilegian las
relaciones con las regiones proximas (Fig. 2). La IX Region
absorbe un 42, 5 % de la interaccion, la VIII un 13, 4 y
Santiago, manteniendo el peso de su atraccion,

un 40, 8 %.

Frente a este patron, el modelo de interaccion
potencial tiene una menor fuerza explicativa que en el
caso de los flujos ferroviarios: El coeficiente de
correlacion desciende a 0. 8432 y el factor combinado
poblacién-distancia explica el 71 % de los flujos de
pasajeros por buses. La varianza no explicada (29 %) se
concentra en un fuerte residuo positivo para la Region de
la Araucania (165 %) y un excedente de s6lo 15 % para la
Regién  Metropolitana; mientras que los residuos
negativos son cada vez mayores a medida que las
distancias se alargan: la VIII regidn presenta un déficit de
viajes de sélo un 30 o o, la VII de un 69 % y con la VI
region sélo se realiza el 16 % de los viajes esperados (- 84
%).

Con una red de vuelos que establece conexiones
directas con sélo cinco regiones del pais; a la inversa de lo
que sucede con el patrén de viajes por buses, el patrén del
trafico aéreo de pasajeros de la X regién se concentra en
las relaciones a distancia. El 99, 3% del trafico aéreo se cor
tra en las relaciones con la Regién Metropolitana (47 %) y
en las que se establecen con las regiones Xy XII (52. 2 %),
hacia donde no existen alternativas, pues no existe red
ferroviaria ni servicios expeditos de buses. Frente a esta
distribucion de los flujos, el modelo del potencial presenta
una débil capacidad explicativa: la correlacion entre ambas
distribuciones es baja (0, 4783) y el factor combinado
poblacién-distancia sélo explica el 23 % de la varianza. Sin
embargo, cabe destacar los altos residuos positivos que

CUADRO N° 4

Nidmero de pasajeros transportados por avién entre la X region y el res: o del pais valores
observados, valores esperados (. P.) y residuos.

Region N° pasajeros N° pasajeros Residuos
observados esperados

| — — 936 0, 82 -936 -100. 00
1 — — 1.382 1,21 -1.382 -100. 00
11 — — 971 0, 85 -971 - 100. 00
v — — 2.718 2,38 -2.718 - 100. 00
\Y — — 10. 198 8, 93 -10. 198 - 100. 00
RM 53. 793 47,1 40. 425 35, 40 +13. 368 +33.10
VI — — 5.995 5,25 -5.995 -100. 00
Vil — — 9.011 7,89 -9.011 -100, 00
VIl 540 0,5 22. 474 19, 68 -21.934 -97, 60
I1X 217 0,2 18. 340 16, 06 -18. 123 - 98, 80
X1 32.924 28,8 993 0, 87 +31.931 + 3. 216. 00
X1 26.722 23,4 753 0, 66 + 25. 968 + 3. 444,00
Total 114. 196 100, 0 114. 196 100, 00 — —

Fuente INE, 1984.
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y el rol de Puerto Montt: punto de ruptura y enlace de

comunicaciones entre Chile Central y

alcanzan las regiones X1y X1 (3. 216 y 3. 444 % respecto
regiones de canales e islas (Ver Cuadro 13).

a los valores esperados), excedentes que pueden explicarse
por la falta de medios de movilizacion alternativos,
los fuertes lazos histérico-migratorios con estas regiones

las autrales

~.

®

e |
5 h'
il .
X
l FLUJOS ]
X S— I% X1
, ------ - < §% l
xn Ne PASAJEROS (miles)’ -
one 500
9 via FrmRmocarRAIL 9 vViaA BUBESB
e LL)
L—-— 100
----- 50
weee 28
e

vi

9 Via AEREA

9 PATRON GLODBAL (A+B+C)

FIG. 2. - Pasajeros transportados entre la X Region y las demas regiones del pais. 1984.
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Los patrones de viajes anteriormente analizados, no
sé6lo permiten arribar a conclusiones especificas, propias
de cada red y de las peculiaridades de cada medio de
transporte.  Superpuestos, estos patrones permiten
regionalizar el espacio de interaccion de la Regién de Los
Lagos, distinguiendo el medio de transporte preferencial-
mente utilizado para concretar los contactos personales
directos. Mientras, hacia las regiones veci

nas de Araucania y del Bio-Bio los contactos se hacen
esencialmente a través de buses; hacia la Region
Metropolitana se utilizan todos los medios de transporte,
dejando un espacio intermedio en el que buses y
ferrocarriles compiten para establecer las vinculaciones;
hacia las semi-aisladas soledades australes, los contactos
se establecen casi exclusivamente a través del espacio
aéreo.

CUADRO N° 5

NUmero de pasajeros transportados por todos los medios de transporte entre la X regién y las demas
regiones del pais: valores observados, valores esperados
(1. P.) y residuos.

voin |, s Vs

| — - 8. 450 0, 82 -0. 450 -100,0
1 — - 12. 469 1,21 -12. 469 -100, 0
11 — - 8. 759 0. 85 -8. 759 -100.0
\Y4 — - 24. 525 2,38 - 24,525 -100. 0
\Y — - 92. 021 8,93 -92. 021 -100,0
RM 534. 630 51,9 364. 787 35.40 + 169. 843 + 46,5
VI 10. 909 1,1 54. 100 5,25 -43. 191 -79, 8
VII 24,911 2,4 81. 304 7,89 - 56. 393 -69, 4
VI 103. 192 10,0 202. 797 19. 68 - 99. 605 -49,1
IX 297. 204 28,8 165. 494 16. 06 +131. 710 +79,6
X1 32.904 3,2 8. 965 0, 87 +23. 939 + 267, 2
X1l 26. 722 2,6 6. 801 0. 66 +19. 921 +292,9
Total 1. 030. 472 100, 0 1. 030. 472 100.0

Fuente INE, 1984.

Sumados, podemos presumir que estos mismos
patrones especificos configuran el patron de interaccion
global de la Region de Los Lagos con el sistema nacional
de regiones (Cuadro 5 Fig. 2). El patron global resultante
se caracteriza, en primer lugar, por guardar fuertes
analogias con el patron de interaccion potencial: las
relaciones con la Regién Metropolitana absorben el 52 %
de los viajes generados-absorbidos por la X region, un 29
% es capitalizado por la IX regién y un 10 % por la VIII.
En las relaciones con estas regiones se concentra el 91 %
de los contactos personales directos que establece la
Region de Los Lagos. Este patrén es analogo al del
potencial (r — 0, 9045) y el factor combinado poblacidon-
distancia, utilizado como variable independiente, explica
el 82 % de los contactos personales que establece la X
region.
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La varianza no explicada (18 %) se distribuye
significativamente, evidenciando las singularidades que
caracterizan al patron de interaccion global de la Region
de Los Lagos. Los residuos positivos sefialan la existencia
de lazos en extremos fuertes con las regiones australes
(267 y 297 % por sobre lo esperado); muy sélidos con la
vecina Region de La Araucania (79, 6 %), y fuertes con la
capital nacional (46, 5 ). Con la VIII region y sobre las
tradicionales regiones agrarias de Chile Central, las
vinculaciones se debilitan progresivamente (—49 %; —69
%, —80 %), para practicamente desaparecer al norte de
Santiago, por efectos de su rol de punto de quiebre en el
sistema de transporte. Es posible presumir que parte del
residuo positivo de la Region Metropolitana transborde
para continuar hacia el norte, estableciendo vinculaciones
que variaran en el espacio de acuerdo, esencialmente, al
modelo del potencial.



CUADRO N° 6

Tréfico telefénico (en minutos) desde la X regién al resto del pais:
Valores observados, valores esperados (IP) y residuos.

TRAFICO OBSERVADO TRAFICO ESPERADO (IP) RESIDUOS
Regiones
Vo % VE % VO - VE **
| 6. 956 0, 74 7.724 0,81 =771 -10,0
I 4.542 0, 48 11. 394 1,21 -6. 852 -60, 1
11 1.742 0, 18 8.004 0, 85 - 6. 262 -78,2
\Y 5. 426 0, 58 22.411 2,38 -16. 985 -75, 8
\Y 59. 315 6, 30 84. 090 8, 93 -24. 775 -29,5
RM 598. 939 63, 60 333. 349 35, 40 4265. 590 479, 7
VI 10. 257 1,09 49. 437 5,25 -39. 180 -79, 2
1| 18. 306 1,94 74. 297 7,89 - 55,991 -75,4
VIl 80. 230 8,52 185. 319 19, 68 -105. 089 -56, 7
IX 111. 299 11, 82 151. 231 16, 06 -39.932 -26, 4
X1 25. 486 2,71 8.192 0, 87 +17.294 +211,1
X1 19. 167 2,04 6.214 0, 66 412. 953 +208, 4
Total 941.665 | 100, 00 941. 665 100, 00
Fuente: Compafiia Telefénica del Sur. Diciembre 1986.
2.2. Elacercamiento interpersonal: los flujos telefénicos. Este patron de relaciones se correlaciona

Una extensa red interconectada de comunicaciones
telefénicas posibilita el acercamiento interpersonal a lo
largo de todo el territorio nacional, reduciendo los efectos
de la friccion-distancia sélo a términos de costo. Por otra
parte, la informacién disponible sobre flujos telefénicos
permite evaluar completamente las vinculaciones interre-
gionales (2). En estas condiciones, el trafico telefdnico
deberia reflejar, con mayor claridad que los viajes, la
selectividad de las relaciones interregionales en términos
de valores significativos de flujos.

El Cuadro s presenta el trafico telefonico (en
minutos) desde la Regién de Los Lagos hacia el resto del
pais. Estos flujos configuran un patrén de relaciones (Fig.
3) que, como es logico, guarda gran similitud con el
patrén de viajes. Un 63, 6 % del tréafico total es absorbido
por la Region Metropolitana, un 11, 2 % por la Region de
la Araucania, el 8, 5 % por la VIII region y el 6, 3 % por
la Region de Valparaiso. En conjunto, las tres regiones
mas pobladas del pais mas la vecina IX region absorben el
90 % de las llamadas. En segundo término, destaca el
flujo telefonico dirigido hacia las regiones australes (4, 75
%); mientras que las aproximaciones a las regiones
agrarias centrales (VI y VII), a las regiones agro-mineras
del Norte Chico (Il 'y 1V) y a las del extremo norte (I y 1)
son minimas.

(2) La informacién utilizada fue proporcionada por Compafiia
Telefénica del Sur y corresponde al trafico telefonico de
diciembre de 1986.
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fuertemente con el patrén de interaccion potencial (R= 0,
8934); y si este Ultimo es utilizado como variable
independiente, el factor poblacion- distancia explica casi
el 80 % de la varianza de los flujos telefénicos. El 20 %
residual se distribuye significativamente; permitiendo a la
vez levantar algunas hipétesis que den cuenta de la va-
rianza no explicada (Fig. 15). Al igual que en los flujos de
pasajeros, las llamadas telefénicas efectuadas hacia la XI
y XIlI regiones exceden largamente a las esperadas de
acuerdo al modelo del potencial (+ 211 + 208 %); y lo
mismo sucede con la Region Metropolitana que presenta
Un residuo positivo cercano al 80 %. ¢Es posible atribuir
estos flujos preferenciales a la existencia de mayor
cantidad de lazos familiares producidos por selectividad
migratoria?. Por otra parte, ;Cémo y cuanto influyen las
estructuras econdmicas regionales, las
complementariedades especificas que existen entre la X
region y estas regiones?. La distribucion de los valores de
los residuos negativos permite, en términos generales,
seguir sosteniendo con mayor fuerza estas ideas: los mas
bajos residuos negativos se establecen en la Regién de
Tarapaca, que produce abono y carece de recursos silvo-
agropecuarios (—10 %) y con la Regién de La Araucania
(—26, 4 %). Los mas altos residuos negativos se localizan
sobre las regiones agrarias de Chile Central (VIy VII) y
sobre los territorios agromineros del Norte Chico.
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para la

3. LAS MIGRACIONES Y EL
INTERREGIONAL: elementos adicionales
explicacion de los flujos globales.

3.1.  Losvinculos creados por las migraciones.

Parece razonable suponer, en alguna medida, que
los migrantes mantienen vinculaciones con sus lugares de
origen por algun tiempo. Consecuentemente, una parte de
las relaciones que establece una region con las demas
regiones del pais estaria determinada por los lazos creados
por la selectividad migratoria. Tal parece suceder en el
caso de la Regidn de los Lagos.

Al comparar el nimero de nacidos en la X Region
que en 1970 residian en otras regiones del pais con la
distribucion esperada de los emigrantes de acuerdo al
modelo del potencial (Cuadro 7 y Fig. 4), ambas
distribuciones presentan una alta correlacion (0, 8015) y el
factor gravitacional explica el 64 % de los flujos de
emigracién. Puede apreciarse, por la distribucion de los
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residuos, que los emigrantes han preferido claramente
algunas regiones de destino (XI, XIl, RM y 1) y desfavore-
cido otras (VI, VII, IV y I11), en un patrén de selectividad
migratoria que guarda extraordinaria semejanza con el
patrén de residuos de las aproximaciones personales e
interpersonales. Ambos patrones se asocian claramente (r
= 0, 9482). Ante ello, podemos suponer que los migrantes
siguen las preferencias dictadas por las relaciones globales
que establece la region; pero, también podemos pensar que
la seleccion de destinos migratorios refuerza la capacidad
de interconexién con algunas regiones y constituye un
factor explicativo que se agrega al factor poblacion-
distancia para explicar las relaciones globales que
establece la X Regidon con el resto del pais. El anélisis de
regresion asi lo comprueba: considerada como variable
independiente, la distribucion de los emigrantes explica
casi el 90 % de la varianza de los flujos globales de la
Region de Los Lagos (r: = 0, 8990).



valores observados, valores esperados (IP) y residuos.

CUADRO N° 7
Namero de nacidos en la X region segun lugar de residencia en 1970:

i Valores observados Valores esperados (1. P.) Residuos
Regiones
N° personas % N° personas % VO-VE % (*)

| 2.834 1, 65 1.129 0, 66 +1.705 -151,0
1] 1.744 1,02 1.933 1,13 - 189 -9,8
11 635 0, 37 1. 540 0,90 -904 -58,7
v 758 0, 44 4.122 2,41 -3.364 -81,6
\Y 12.197 7,13 15. 395 9,00 -3.198 -20, 8
RM 72.954 42, 64 55. 833 32, 64 +17.122 +30,7
Vi 2.415 1,41 9.391 5,49 -6.976 -74,3
VIl 3.932 2,30 14. 403 8,42 -10. 471 -72,7
VI 18. 317 10, 72 35.118 20, 53 - 16. 801 -47,8
IX 17. 385 10, 16 29.798 17, 42 -12.413 -41, 6
Xl 12. 726 7,44 1. 420 0, 83 +11. 306 +796, 2
X1l 25. 159 14,71 958 0, 56 +24.201 | +2.526, 2
Total 171. 056 100, 00 171. 056 100, 00

Fuente:  Censo de 1970. (*) Diferencia en relacion al valor esperado.
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FIG. 4. - Los flujos de
emigraciones: Nimero de
nacidos en la X Region,
residentes en las deméas
regiones del pais.

(INE, 1970).




3.2.  El comercio interregional: complementariedades y
oportunidades intermedias.

Concebida la regiéon como un sub-espacio del
espacio-tiempo socioeconémico, el comercio interregional,
refleja un conjunto de factores de interaccion (Ullman, E. L.
1956): la complementariedad de las areas de oferta y de
demanda, frente a la cual la Region de Los Lagos se sitla

del pais como cualitativamente similares, considerando
s6lo poblaciéon y distancia; y constituyen factores
esenciales para explicar los patrones reales de interaccién
que la X region establece. Se intentara evaluar el peso de
estos factores mediante el andlisis de los flujos de carga
movilizada hacia y desde la X regioén por los principales
medios de transporte.

como espacio especializado en la produccién silvoagrope-
cuaria y pesquera; la presencia de oportunidades
intermedias, que obliga a competir con regiones de oferta
similares, a la vez que permite seleccionar la procedencia de
sus importaciones; y finalmente, la transferibilidad, vale
decir, que los precios que alcanzan los productos en sus
mercados de destino puedan superar los costos de
transporte, la friccion-distancia. Estos factores modifican la
atraccion potencial que resulta de considerar a las regiones

3.2.1 Los flujos de carga via carretera.

De acuerdo a las estimaciones del trafico in-
terregional via carretera del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones (MTT; 1983), en 1982, la Regién de
Los Lagos moviliz6 18. 138 tons. (promedio diario): 7. 671
tons. /dia egresaron de la regi6n y 10. 467 tons. /dia
ingresaron para complementar su economia. Dada su

Cuadro N° 8

Carga generada y atraida (tons/dia) via carretera por la Region de Los Lagos, por grupos de productos segiin regiones de destino
y de procedencia.

A Carga egresada de la Regién de Los Lagos por rubros segln regiones de destino.
REGION

I nmlm|w | v RM vio|ovn | v X | xi | xu T‘:al'):""
RUBRO ubro
1. Agricolas 43 30 5 | 155 135 602 119 97 76 145 57 1. 464
2. Mineros — — | — — 9 453 — — 28 3 | — — 493
3. Forestales 6 5139 7 65 1.012 2 12 61 145 2 5 1. 361
4. Agropecuarios 132 | 116 | 56 97 | 239 1.878 95 | 138 150 104 | — — 3.000
5. Construccion — — | — — — 14 — — 85 17 116
6. Combustibles

liquidos — — 3 — 3 41 — 3 11 33 | — 5 99
7. Alimenticios 10 — | — — 46 165 17 5 124 140 | — — 518
8. Industriales — — | — 11 7 16 — — 3 3 | — 1 30
9. Otros 22 20 | — — 38 243 19 41 107 63 8 18 590
Total por Region 213 | 171 (103 | 281 542 4. 424 252 | 291 645 653 | 10 86 7.671
Fuente: Anuario Estadistico de Transporte MTT, 1982.
B. Carga ingresada a la Region de Los Lagos por rubros segln regiones de procedencia.
REGION

I nm|m| w v RM vi | v | v X | x| xu T‘::l'):’o'"
RUBRO
1. Agricolas 4 8 | — 27 36 1.290 36 15 127 114 | — 7 1. 664
2. Mineros — — 7 12 9 105 — 22 182 59 | — — 396
3. Forestales — — | — — 10 105 21 13 89 145 | — | — 383
4. Agropecuarios — — | — 41 90 171 68 20 69 36 | — — 495
5. Construccion — — | — — 50 137 — — 281 0 | — | — 558
6. Combustibles -
liquidos 8 15 14 366 280 — 16 727 104 | — — 1. 530
7. Alimenticios 9 2 | — 38 | 186 | 1.882 | 116 | 508 286 | 283 | — | — 3. 310
8. Industriales — 30 | — 5 122 265 4 3 481 15 | — | — 925
9. Otros 6 7 1 41 118 764 11 19 105 119 2 13 1. 206
Total por Region 27 62 8 | 178 987 4. 999 256 | 616 | 2.347 965 2 20 10. 467
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importancia en el sistema de transportes, el analisis del
trafico carretero constituye la primera y principal

aproximacion al reconocimiento de los volimenes y tipos

de intercambio econémico que establece la X regién con las
demas regiones del sistema nacional (3).

COMBUSTIBLES LIQ. ALIMENTICIOS
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FIG. 5. - Flujos de carga via carretera entre la X Region y las deméas regiones del pais, segin principales productos de

importacion y exportacion (1982).
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Segun el Anuario de Transporte y Comunicaciones (INE)
en 1984 se movilizaron entre la X regién y las demas
regiones del pais, 384. 037 tons. anuales via ferrocarriles y
320. 765 tons. via maritima. Si el promedio diario
movilizado via carretera (18. 138 tons) se multiplica
conservadoramente por 250 dias, el

movimiento anual por este medio de transporte alcanza la
cifra de 4. 534. 500 tons.: Ello significa que el 86, 5 % del
volumen de intercambio interregional establecido por la X
region fue transportado via carretera.



CUADRO 9

Carga egresada de la X region via carretera segiin regiones de destino:

Valores observados, Valores esperados (1. P.) y Residuos

Region Valores observados Valores esperados (IP) RESIDUOS
Toneladas % Toneladas % VO-VE % (*)

I 213 2,8 63 0,82 4150 4238
1 171 2,2 93 1,21 +78 484
i 103 1,3 65 0, 85 + 38 458
v 281 3,7 183 2,38 498 453
\Y% 542 7,1 685 8,93 - 143 -21
RM 4. 424 57,7 . 716 35,40 +1.708 463
\| 252 3,3 403 5,25 - 151 - 37
VI 291 3,8 605 7,89 -314 -52
VIl 645 8,4 . 509 19, 68 -864 -57
IX 653 8,5 . 232 16, 06 -579 -47
Xl 10 0,1 67 0, 87 -57 -85
X1 86 1,1 50 0, 66 436 472
Total 7.671 100, 0 7.671 100, 0

FUENTE: Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones. 1983.

Reflejo de la especializacion primaria que
caracteriza su economia; los productos agropecuarios (39,
1 %), agricolas (19 %) y forestales (17, 7 %) constituyen
el 76 % de la carga emitida por la X regién. En términos
absolutos, los mayores volimenes se dirigen hacia las
regiones mas pobladas del pais y hacia el mercado mas
proximo: las regiones Metropolitana (57, 7 %), del Bio-
Bio (8, 4 %), de Valparaiso (7, 1 %) y de la Araucania (8,
5 %), absorben casi el 82 % del total exportado via
carretera por la Regiéon de Los Lagos. Considerando su
baja poblacion y las largas distancias que son necesarias
para alcanzarlas, parecen asimismo de consideracion los
volumenes de carga que fluyen hacia las regiones I, 11, 111
y IV, e inclusive, hacia la XII (Cuadro 9).

El patrén de flujos anteriormente descrito guarda
estrecha relacion con la distribucion de valores esperados
segln el modelo del potencial (r = 0, 8863) y, en términos
explicativos, el factor poblacién-distancia da cuenta del 78
% de la varianza. Sin embargo, los mercados no son cualita-
tivamente similares. Ello se hace evidente en el anélisis de
los residuos, que permite incorporar en condicién
explicativa el rol de las complementariedades especificas
(Cuadro 9). Los residuos positivos se localizan sobre el
Chile &rido y semiarido (I, I, 111y 1V), sobre la XII region y
sobre la Region Metropolitana, conformando un patrén de
flujos preferenciales hacia las regiones que carecen en alto
grado de los productos agropecuarios y forestales que la X
region suministra, y hacia Santiago, el mas amplio y
diversificado mercado nacional. Por el contrario, las
regiones que poseen estos re cursos en grado importante,
reciben volimenes de carga inferiores a los
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esperados de acuerdo al modelo. En su condicion de
productoras silvoagropecuarias. lo que explica los altos
residuos negativos de las regiones VII, VIII y IX. Igual
condicion, con el factor agregado de las dificultades de
comunicacién, permite explicar el alto residuo negativo
que presenta la XI region.

La Region de Los Lagos complementa su economia
primaria con las regiones de economia industria] y
agricola complementaria. La carga que via carretera
ingresa a la X region est4 esencialmente constituida por
productos alimenticios (31, 6 %) y agricolas
complementarios (15, 9 %), combustibles liquidos (14, 6
%) y productos industriales (s, s 0, 0). En términos
globales, los mas importantes proveedores son las mismas
regiones que constituyen los mayores mercados de
exportacion: la Region Metropolitana (47, 8 %), la VIII
(22, 4 %), la Region de Valparaiso (9, 4 %) y la de
Araucania (9, 2 %) generan el 89 % de la carga ingresada
a la Region de Los Lagos. ElI 78 % de los productos
agricolas (chacareria y frutas) y el 57 % de los productos
alimenticios complementarios provienen de la Region
Metropolitana; mientras que la Region del Bio-Bio aporta
el 48 % de los combustibles liquidos y el 52 % de los
productos industriales.

El patrén de carga ingresada a la X region segun
regiones de procedencia se correlaciona en forma casi
perfecta con los valores de interacciéon potencial (r = 0,
9713); y en consecuencia, considerado como variable
independiente, el factor gravitacional, explica el 94 % de la
varianza que lo caracteriza. Sélo la Regi6n Metropolitana,



CUADRO 10

Carga ingresada a la X region via carretera segun regiones de procedencia:
Valores observados, Valores esperados (1. P.) y Residuos

y Valores observados Valores esperados (IP) RESIDUOS

Region Toneladas % Toneladas % VO-VE % (*)
| 27 0,3 86 0, 82 - 59 -69
1 62 0,6 127 1,21 -65 -51
11 8 0,1 89 0, 85 -81 -91
v 178 1,7 249 2,38 -71 -28
\% 987 9,4 935 8, 93 +52 +6
RM 4.999 47,8 . 705 35, 40 +1.294 +35
Vi 256 2,4 549 5,25 -293 -53
VI 616 59 826 7,89 -210 -25
VI 2.347 22,4 . 060 19, 68 + 287 414
IX 965 9,2 1.681 16, 06 -716 -42
Xl 2 0,0 91 0,87 -89 -98
X1 20 0,2 69 0, 66 -49 -71
Total 10. 467 100, 0 10. 467 100, 00

FUENTE: Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 1983.

la VIII regién y la de Valparaiso, presentan residuos posi- fundamentalmente, con la Regién Metropolitana las

tivos, enfatizando las relaciones que se producen por
complementariedades especificas. El resto del pais,
constituido por regiones de economia primaria, presentan
residuos negativos que, en general, incrementan su valor a
medida que aumenta la distancia.

A modo de conclusion sobre el intercambio de bienes
que establece la X region, parece de interés revisar
someramente el balance exportacién/importacién, aunque
s6lo sea en términos de volumen. Estas relaciones son
mayoritariamente asimétricas (Fig. 5). Con las regiones
extremas del pais (I, 11, 111, 1V, XI y XII), la X region
sostiene un balance de intercambio claramente excedenta-
rio. Sus productos fluyen hacia estas regiones, donde su alto
requerimiento permite superar la barrera de las distancias.
Con estos espacios, la Region de Los Lagos establece
fundamentalmente relaciones de exportacion. Por el
contrario, su necesidad de aprovisionarse de productos
alimenticios y agricolas complementarios, de productos
industriales y de combustibles liquidos, conduce a la X
region a establecer relaciones predominantes de
importacién con las regiones V, VII, VIII y IX.
Aprovechando su situacion de “oportunidad intermedia”, la
Region del Bio-Bio suministra los mayores volimenes de
combustible y de bienes industriales; pero, su condicién de
fuerte productora silvoagropecuaria y pesquera no
posibilita un comportamiento simétrico de mercado para los
bienes de exportacion de la X regién. Con la VI region y,
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relaciones son equilibradas, producto de una condicion
reciproca de ofertas y demandas especificamente
complementarias.

3.2.2.  Losflujos de carga via ferrocarriles.

Se estima que s6lo poco mas del s % del
intercambio de bienes que realiza la Region de Los Lagos
se moviliza a través de ferrocarriles. Sin embargo dado su
bajo costo-distancia, el ferrocarril constituye uno de los
medios de transporte mas efectivos para vencer el efecto
friccion-distancia; especialmente cuando se trata de
volumenes de carga de gran tonelaje, como es el caso de
los productos silvoagropecuarios que caracterizan la es-
tructura de las exportaciones de la X region.

En 1984, de acuerdo a los registros de la Oficia
Regional de Ferrocarriles del Estado, se embarcaron en la X
regiéon 134. 456 tons. con destino al resto del pais (4).
Acordes con la especializacion econémica regional, estas
exportaciones estan constituidas esencialmente por
carboncillo (24 %), productos agropecuarios, forestales y
derivados (Cuadro 11). Los mayores voliumenes de carga
fluyen hacia las regiones mas pobladas del pais: las
regiones Metropolitana (52 %), de Valparaiso (23, 7 %) y
del Bio-Bio (8, 5 %) absor ben el 84 % de la carga expedida,

(4) EIl Anuario de Transportes y Comunicaciones s6lo entrega
informacion sobre el volumen de carga intercambiada entre
las provincias del pais, sin especificar origen-destino ni
tipos de productos. En consecuencia, aunque sélo es posible
evaluar los embarques, se han utilizado los registros
quincenales de la Oficina Regional de Ferrocarriles del
Estado (Valdivia).



pero, a diferencia del patrén de flujos via carretera, hacia la carga enviados a la VI region (5, 6 %) y, considerando la

vecina Regi6n de la Araucania sélo se dirige el 1, 3 % de los distancia, los que arriban a las regiones de Coquimbo (2, 5
embarques. Son importantes también los volimenes de %) y Antofagasta (3, 7 %).
CUADRO 11

Volumenes de carga exportados via ferrocarril por la Region de Los Lagos segun tipo de productos y regiones de destino

Reg. | 11 11 \Y \Y% RM

Rubro Tons. % Tons. % Tons. % Tons. % Tons. % Tons. %

Carboncillo — — — — — — — — 27.863 87,5 2.621 3,7
Animales — — — — — — — — 631 2,0 | 12.875 | 18,4
Cereales — — — — — — — — — — 116 0,2
Papas — — — — — — 3. 166 94.6 430 1,3 1. 277 1,8
Trozos — — — — — — — — — — — —
Madera 185 (100,0 | 4.936 |100,0 706 |100,0 180 5,4 2.853 9,0 | 10.062 | 14,2
Leche — — — — — — — — — — | 21.712 | 31,0
Azlcar — — — — — — — — — — | 14.655 | 20,9
Carne — — — — — — — — — — 4.852 6,9
Otros — — — — — — — — 61 0,2 1. 906 2,7
Total Reg. 185 (100,0 | 4.936 |100,0 706 |100,0 3.346 |100,0 31.838 |100,0 | 70.076 (1L00,0

Continuacién

Reg. VI Vil VID IX
Rubro Tons. % Tons. % Tons. % Tons. % Tons. %
Carboncillo — — — — | 2.320 20, 2 113 6,3 32.917 24,5
Animales 104 1,4 598 | 22,9 364 3,2 572 | 31,9 15. 144 11,3
Cereales — — |1.450 | 55,5 100 0,9 — — 1. 666 13
Papas 122 1,6 111 4,2 97 0,8 — — 5.203 3,9
Trozos 5.338 | 71,1 — — | 1.474 12,9 — — 6. 812 51
Madera 1.596 | 21,2 55 2,1 | 1.565 13,7 157 8,7 22.295 16, 6
Leche — — — — — — — — 21.712 16,1
Azlcar — — — — — — — — 14. 655 10, 9
Carne — — — — — — — — 4. 852 3,6
Otros 349 4,6 399 | 15,3 |5.532* 48,3 953** | 53,1 9. 200 68
Total Reg. 7.509 | 100,0| 2.613| 100,0| 11.452| 100,0 1.795| 100,0| 134.456| 100.0
FUENTE: Ferrocarriles del Estado. X Regi6n. 1984 * 4. 360 (Coseta) ** 696 (Cebada)
CUADRO 12

Carga embarcada en la X regidn segun regiones de destino: Valores observados, Valores esperados (1. P.) y Residuos

Region Valores observados Valores esperados (IP) RESIDUOS
Toneladas % Toneladas % Toneladas % (*)

1 185 0,14 1.103 0, 82 -910 | -83,2
1l 4.936 3,69 1. 627 1,21 +3.309 [+203,4
11 706 0, 56 1.143 0, 85 - 437 -38, 2
v 3. 346 2,49 3.200 2,38 + 146 +4,5
\% 31.838 | 23,68 12. 007 8, 93 +19.831 |+ 165, 2
RM 70.076 | 52,10 47.596 35, 40 +22.480 | +47,2
VI 7.509 5,58 7.059 5,25 + 450 +6,4
VIl 2.613 1,94 10. 609 7,89 -7.996 -75,4
VIl 11. 452 8, 52 26. 461 19, 68 - 15. 009 -56, 7
IX 1.795 1,34 21.594 16, 06 -19.799 91,7
Xl — — 1. 170 0, 87 -1.170 |-100,0
X1l — — 887 0, 66 -887 | -100,0
Total 134. 456 | 100,0 134. 456 | 100, 00

(*) Diferencia en relacién al valor esperado.

FUENTE: Ferrocarriles del Estado, 1984.
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FIG. 6. - Flujos de carga exportada via ferrocarril por la Region de Los Lagos. 1984.

Es posible advertir algunas estructuras pre-
dominantes, tanto en el destino de los productos como en la
composicion de los volimenes de carga de las regiones
receptoras. La totalidad de la leche, la carne y el azucar, y el
85 % de los animales embarcados, son enviados a la Region
Metropolitana; igualmente, hacia Valparaiso se dirige el 85
% del carboncillo; los trozos sélo alcanzan a la VI region
(78 %) y ala VIII; y un 60 % de las papas se embarcan con
destino a la region de Coquimbo. Con la sola excepcién de
la Region Metropolitana, que recibe fuertes volimenes de
todos los productos, las demas regiones del pais reciben
cargas claramente especializadas. El total de la carga
enviada por la X region via ferrocarril a las regiones I, Il 'y
Il esta constituida por durmientes y madera aserrada; las
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papas constituyen el 95 % de la carga enviada a la Region
de Coquimbo; el carboncillo es casi el 90 % de la carga
recibida por Valparaiso; los trozos (71 %) y la madera
aserrada conforman el 92 % de la carga enviada a la VI
region; y la coseta (38 %) maés los trozos, el 51 % de los
envios a la Region del Bio-Bio (5).

Al comparar los flujos de carga via ferrocarril con
los valores esperados de acuerdo al modelo potencial,
ambas distribuciones presentan un alto grado de correlacion
(0, 8203); un 67 % de los flujos ferroviarios son efecto del
factor poblacion-distancia. El andlisis de los residuos es
esclarecedor en términos de complementariedades

(4) El 12, 9 % de los envios a la VIII regién estd constituido
por trozos, cuyo destino es la exportacion a través del
puerto de Talcahuano; y un 38 % por coseta, subproducto
destinado a la ganaderia.



y efecto del tipo de transporte utilizado. Si hacemos
abstraccion de los residuos negativos de la XI y XllI
regiones, puesto que la red ferroviaria termina en Puerto
Montt; los mayores residuos negativos se localizan en las
regiones 1X (092 %), | (-83 %), VII (-75 %) y VIII (-57
%). Se podria pensar que en los casos extremos de
proximidad (I1X) y lejania (I) se prefieren medios de
tranporte alternativos; camiones y via maritima,
respectivamente. En los casos de las regiones VII y VIII,
es su condicion de productoras silvo-agropecuarias la que
reduce sus mercados a la oferta de la Regién de Los
Lagos. Por el contrario, los residuos positivos se localizan
en regiones de economias complementarias: en la Regién
de Antofagasta (-203 %) hacia donde fluyen durmientes y
madera nativa, pese a la distancia; en la Regién
Metropolitana, el mayor mercado de consumo,
transformacidn y redistribucién del pais (+ 47 %); y en la
VI, donde las maderas y los trozos alimentan las
actividades de transformacion (Rengo) y contribuyen a la
mineria (El Teniente). Mencion aparte merece el caso de
Valparaiso: su alto residuo positivo (+ 165 %) es
provocado por la recepcion de un producto Gnico de gran
volumen (carboncillo) destinado a la refineria de
Ventanas. El transporte ferroviario se presta especialmente
para este tipo de carga que, por otra parte, se extrae en las
cercanias de Antilhue, conectandose facilmente a la red.

3.2.2. Los flujos de carga maritima

En 1984, de acuerdo a la informacién de la
Direccion General de Transporte Maritimo y Marina
Mercante, el trafico de cabotaje maritimo establecido entre
la X regién (Puerto Montt) y las demés regiones del pais

alcanz6 a 320. 799 tons. Esta cifra sdlo significa el

6 % del intercambio interregional de la Regi6n de Los
Lagos. Sin embargo, dado que el transporte maritimo me-
jora las posibilidades de transferibilidad, principalmente
de los tipos de carga de gran volumen, bajo valor y dificil
manejo; el andlisis del grafico de cabotaje maritimo
permite complementar y enfatizar las relaciones
econdmicas que se establecen entre la X region y aquellas
regiones de dificil acceso a través de los medios de
transporte analizados anteriormente.

Los embarques de Puerto Montt (149. 330 tons. )
estan exclusivamente constituidos por graneles (65, 2 %) y
carga general (34, 8 %); y su patrén de flujos se caracteriza
por establecer esencialmente relaciones, a gran distancia
con las regiones extremas del pais. El 65 % de los embar-
ques son remitidos a Tocopilla y Antofagasta, hacia donde
fluyen carbon y trigo, respectivamente. Con direccion
opuesta cumpliendo con su rol de puerto de enlace en el
sistema nacional de transporte, el 34, 7 % de los
embarques se dirige hacia las regiones X1 y XII: en Puerto
Montt se embarca 41. 456 tons. de carga general hacia
Punta Arenas y Puerto Natales; y asimismo, 10. 490 tons.
de frutas, verduras y abarrotes, mas 42 tons. de combus-
tibles liquidos son remitidos a Puerto Chacabuco (XI
region). La carga remitida al resto del pais (Talcahuano y
Valparaiso) es comparativamente insignificante.

La carga desembarcada en Puerto Montt (171. 435
tons. ), constituida principalmente por combustibles
liquidos (62, 6 %), procede de la VIII regién (62, 6 %), de
las regiones del extremo norte (24, 5 %) y de las regiones
australes (12, 2 %). Punto de localizacion de la més préxima
refineria, desde San Vicente (VI1I1) procede el total de los
productos petroleros. Desde Patillos y Tocopilla provienen
42. 000 tons. de graneles (sal y salitre); y desde Puerto
Natales, Punta Arenas y Puerto Chacabuco,

CUADRO 13

Tréfico de cabotaje maritimo de Puerto Montt: embarques y desembarques (tons. ) segun tipos de
carga y regiones de origen y destino

Regiones de origen y DESEMBARQUES (origen) EMBARQUES (destino)
destino General Granel Liquida Total General Granel Liquida Total

| — — — — — 14. 000 — 14. 000
1 1 97. 328 - 97. 329 — 28. 000 — 28. 000
\Y 75 - - 75 1.109 — — 1.109
VIl 14 — — 14 — — 107. 386 107. 386
X1 10. 448 — 42 10. 490 3. 417 — — 3. 417
X1l 41. 422 - — 41. 422 17.523 - - 17.523
Total 51. 960 97. 328 42 149. 330 22.049 42.000 107. 386 171. 435

FUENTE: Direccion General de T. Maritimo y Marina Mercante. 1985.
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FIG. 7. - Flujos de trafico de cabotaje maritimo entre la X Region y las demés regiones del pais. (1984).

provienen 20. 940 tons. de carga general, compuesta por
productos de zona y carga entrada por la zona franca.

Los flujos de cabotaje maritimo presentan escasa
asociacién con el patrén de interaccién potencial: Las
relaciones globales de trafico (embarques + desembarques)
y los valores expresados segun el potencial, practicamente,
no se correlacionan (r = -0, 0632); las relaciones que se
establecen con las regiones de destino presentan una co-
rrelacion negativa de —0, 3178; y las que se establecen con
las regiones de origen, dado el peso de la participacion de la
VIII region, presentan una débil correlacion positiva (0,
2099). La falta de asociacion entre el modelo y los flujos
reales via maritima radica en el caracter complementario de
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este medio de transporte; la naturaleza de la carga,
constituida en lo esencial por productos de bajo valor por
pequefias cantidades, y las largas distancias que se requiere
vencer para aproximarse a las regiones extremas del pais,
méas la inexistencia de otras vias de comunicacion
expeditas (XI y XII); hacen que este medio de transporte
sea, casi exclusivamente utilizado para establecer las
relaciones econémicas a gran distancia. Con el resto del
pais, con las regiones mas cercanas y pobladas, las re-
laciones se establecen utilizando las vias alternativas.
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2.3. AMODO DE CONCLUSION:
Un modelo de estimacion de las relaciones globales.

Los resultados anteriormente descritos sugieren que
las relaciones globales (contactos interpersonales via
telefénica) que vinculan a la Regién de Los Lagos con las
demés regiones del pais obedecen esencialmente a un
conjunto de tres variables: los vinculos creados por las
migraciones (X1 = ndmero de nacidos en la X Region
segun region de residencia); la relaciéon poblacion-dis-
tancia o Interaccién Potencial (X2) y las comple-
mentariedades econémicas y oportunidades intermedias
(Xs = volumen global de carga intercambiada con la
Regién de Los Lagos). Con el objetivo de evaluar la
capacidad y jerarquia estimativa de estas variables, la
informacién ha sido tratada a través de un modelo de
regresion lineal multiple (stepwise) con los siguientes
resultados:

— X1 (ntmero de residentes de la X Region) es la
primera  variable  estimativa: se  correlaciona
estrechamente con los flujos telefénicos (r = 0, 9139) y
explica por si solo el 82 % de la varianza.

— Al agregar Xz (relacion poblacion - distancia), el
coeficiente de regresiéon aumenta significativamente a
0, 9866 y el de determinacién alcanza a 0, 9734. Los
valores residuales, no explicados, constituyen menos
del 3 % de la varianza.

— Al agregarse Xs, el coeficiente no aumenta sig-
nificativamente (0, 9868). Dada la alta correlacion
existente entre las variables independientes, ello sélo
significa que esta variable (volumen de carga
intercambiada con la X Region) estd incluida en las
dos primeras. En suma, el conjunto X1 + Xz (que
incluye a Xs) permite estimar casi a la perfeccion, el
patron de relaciones globales que la Region de Los
Lagos establece con las demas regiones del pais.
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La Fig. 8 muestra graficamente estos resultados.
Pese al alto nivel de ajuste alcanzado al considerar X1 —
X2 como variables independientes, es de interés detenerse
a examinar la localizacion de los residuos. En términos de
porcentajes, los mayores residuos negativos se ubican en
la VIII 'y XII Regiones. Frente al primer caso, es posible
resumir que la completa estructura econémica de la
Regién del Bio-Bio —que incluye poderosos sectores
silvoagropecuarios y pesqueros— no es complementaria
con la Region de Los Lagos y por ende, no se genera un
intercambio econémico acorde con los potenciales de
interaccién. En el caso de XIl Region, las dificultades
reales de transferibilidad para bienes y personas son
mayores que las posibilidades de comunicacién
interpersonal. Los mayores residuos positivos se
establecen con la Region de Coquimbo (+48 %), con la
Metropolitana (+38 %) con la vecina Regién de Aysén
(+37 %), con la extrema | Region (+19 %) y con la vecina
Araucania (+11 %). Complementariedad y vecindad
parecer ser las claves explicativas de estos residuos. Su
condicion de region silvoagropecuaria hace que la X
Region sea fuertemente complementaria con las regiones
aridas y semiaridas... y con Santiago, donde la
concentraciéon del mercado de consumo y las actividades
industrias, més su condicién de foco politico y financiero,
trasciende la simple relacién masa-distancia. El fuerte
residuo positivo localizado en la XI Regién parece
enfatizar, una vez més y en definitiva, el rol de region-
puente que ejerce la Region de Los Lagos entre Chile
Central y el Sur Grande.
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